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1 Zusammenfassung

Die Gemeinde Hasbergen plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 72 ,,Bahnhof-West“.

Das Ziel der Aufstellung ist die planungsrechtliche Festsetzung eines eingeschrankten Gewerbegebiets.
Aufgabe dieser Untersuchung ist es, den Bebauungsplanes hinsichtlich des Schallschutzes abzusichern.
Dazu wird fur den Gewerbeldarm eine Gerauschkontingentierung durchgefiihrt. Die Gerauschkontingente
werden nach DIN 45691 ermittelt und geeignete Festsetzungen zum Bebauungsplan vorgeschlagen.

Im Umfeld befinden sich verschiedene Wohngebaude, die ausreichend vor dem von der Flache
ausgehenden Larm geschiitzt werden mussen.

Aufgabe dieser Untersuchung war es, das Planvorhaben hinsichtlich des Schallschutzes abzusichern.
Dazu wurde eine Gerauschkontingentierung auf der Basis der DIN 45691 sowie eine Berechnung des
Verkehrslarms durchgefiihrt.

Im Nahbereich des Plangebietes verlaufen die Kreisstralle K 305 sowie die Schienenstrecke Osnabriick-
Miinster, die beide schalltechnische Auswirkungen auf die moglichen Blirogebdude im Plangebiet
haben. Die Strallen- und Schienenstrecken sind dementsprechend mit untersucht worden.

Ergebnisse Gewerbeldrm

Fiir die Gerauschkontingentierung wurde das Plangebiet in drei Teilflaichen unterteilt und mit
Emissionskontingenten versehen, die an den relevanten Immissionsorten keine Uberschreitungen der
zuldssigen Richtwerte verursachen. Vorbelastungen anderer Gewerbeflachen sind nicht vorhanden.

Es wurden Emissionskontingente von 61 dB(A) bis 65 dB(A) pro gm am Tag und von 46 dB(A) bis
50 dB(A) pro gm in der Nacht ermittelt. Zusatzkontingenten werden nicht vergeben.

Die Emissionskontingente kénnen mit der entsprechenden Abgrenzung im Bebauungsplan festgesetzt
werden.

Ergebnisse Verkehrslarm

Die Berechnung des Verkehrslarms der K 305 und der im Siiden verlaufenden Schienenstrecke auf der
Basis der Verkehrsprognose 2030 haben ergeben, dass eine Uberschreitungen der Orientierungswerte
innerhalb der Baugrenzen des Bebauungsplanes zu erwarten sind.

Zum Schutz der geplanten Gebaduden sind die Larmpegelbereiche von IV bis VI im Bebauungsplan
festzuzusetzen. Betriebsleiterwohnungen mussen aufgrund der hohen Larmbelastung ausgeschlossen
werden.
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2 Einleitung
Die Gemeinde Hasbergen plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 72 ,,Bahnhof-West"“.

Das Ziel der Aufstellung ist die planungsrechtliche Festsetzung eines eingeschrankten Gewerbegebiets.
Aufgabe dieser Untersuchung ist es, den Bebauungsplanes hinsichtlich des Schallschutzes abzusichern.
Dazu wird fur den Gewerbeldarm eine Gerauschkontingentierung durchgefiihrt. Die Gerauschkontingente
werden nach DIN 45691 ermittelt und geeignete Festsetzungen zum Bebauungsplan vorgeschlagen.

Der Verkehrslarm wird auf der Basis der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau” untersucht, da im
Nahbereich die Tecklenburger StralRe (K 305) verlauft, die schalltechnische Auswirkungen auf mogliche
Blirogebdude im Plangebiet haben kann.

Das Sachverstdandigenbiiro RP Schalltechnik wurde mit der Erstellung der Schallimmissionsprognose fir
dieses Grundstiick beauftragt.

3 Verwendete Unterlagen

Die larmtechnische Berechnung erfolgt auf folgenden Gesetzen, Verordnungen, allgemeinen Normen
und Richtlinien:

[1] Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 15.03.1974

[2] TA-Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
6. AVwWV vom 26.08.1998 zum BImSchG

[3] DINISO 9613 / Teil 2 - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Ausgabe 1999

[4] DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Juli 2002 / Beiblatt 1, Mai 1987
[5] DIN 45691, Gerduschkontingentierung, Dezember 2006

[6] DIN 4109-1:2018-01 - Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen
DIN 4109-2:2018-01 - Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise

[7] RLS-90, Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen, Ausgabe 1990
[8] IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG: Entwurf des Bebauungsplans Nr. 72 ,,Bahnhof-West*“

[9] Niedersichsisches Landesamt fiir Okologie/Dr. J. Kétter:
Flachenbezogene Schall-Leistungspegel und Bauleitplanung

[10] Landkreis Osnabriick: Verkehrszahlungen entlang der K 305 in Hasbergen
[11] Deutsche Bahn AG: Verkehrsprognose 2030, Kursbuchstrecke 220
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4 Ortliche Gegebenheiten

41 Lage
Das Untersuchungsgebiet liegt nordlich des Ortskerns der Gemeinde Hasbergen. Die ErschlieRung

erfolgt Giber die Tecklenburger StralRe (K 305). Stdlich des Geltungsbereiches befinden sich verschiedene
Gewerbegebiete. Wohngebaude sind rund um den Geltungsbereich vorhanden.
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Bild 1: Ausschnitt aus der topografischen Karte (Quelle: openstreetmap)
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4.2 Gebietseinstufungen

Der Bebauungsplan Nr. 72 sieht die Festsetzung der Flache als eingeschranktes Gewerbegebiet vor.

| (T
AREARRRRARARAEI

‘ | Eisenbahn “

Bild 2: Ausschnitt aus dem Bebauungsplan Nr. 72 [8] (ohne Maf3stab)
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5 Gewerbelarm

5.1 Rechtliche Einordnung, Immissionsrichtwerte

Nach dem Baugesetzbuch (BauGB) und der Baunutzungsverordnung (BauNVO) sind verschiedene
Nutzungen ausreichend vor Larmeinfluss zu schiitzen, denn ausreichender Schallschutz ist eine
Voraussetzung fir gesunde Lebensverhaltnisse der Bevolkerung.

Zur Beurteilung wird die DIN 18005 herangezogen [4], welche im Hinblick auf den Gewerbeldarm auf die
TA Larm [2] verweist.

Zur Anwendung kommt in diesem Fall die DIN 45691 [5], die fiir eine Gerauschkontingentierung
ausschlaggebend ist.

Zur Regelung der Intensitat der Flachennutzung hat in den vergangenen Jahren die Festsetzung von
Emissionskontingenten (bisher: ,,Immissionswirksame flachenbezogene Schallleistungspegel”) an
Bedeutung gewonnen. Die stadtebaulichen Griinde dafir sind vielfiltig. Die Festsetzung in diesem
Bebauungsplan dient dazu, auf eine schutzwiirdige Bebauung Riicksicht zu nehmen.

Es gelten nach Beiblatt 1 der DIN 18005 bzw. TA-Larm folgende Orientierungswerte auRerhalb von
Gebduden fir den Gewerbelarm:

Gebietstyp tags: Nachts

6.00 —22.00 Uhr 22.00 -6.00 Uhr
Wohngebiet (WR) 50 dB(A) 35 dB(A)
Wohngebiet (WA): 55 dB(A) 40 dB(A)
Kern-/Dorf-/Mischgebiet (MK/MD/MI): 60 dB(A) 45 dB(A)
Urbanes Gebiet (MU): 63 dB(A) 45 dB(A)
Gewerbegebiet (GE): 65 dB(A) 50 dB(A)

5.2 Gewerbliche Vorbelastung

Gemals [2, Kap. 3.2] setzt die Prifung der Genehmigungsvoraussetzungen fiir eine Anlage in der Regel
eine Prognose der Gerduschimmissionen der zu beurteilenden Anlage als Zusatzbelastung und die
Bestimmung der Vorbelastung von weiteren Anlagen voraus. Vorbelastung und Zusatzbelastung
ergeben die Gesamtbelastung an den zu untersuchenden Gebauden. In diesem Fall sind siidlich der
Schienenstrecke relevante Vorbelastungen durch die Gewerbegebiete vorhanden, die auf verschiedene
Immissionsorte wirken kénnen.
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5.3 Immissionsorte

Fir die Berechnung der Emissionskontingente ist eine ausreichende Zahl von geeigneten Immissions-
orten aullerhalb der Gewerbeflachen so zu wahlen, dass bei Einhaltung der Planwerte an diesen Orten
auch im tbrigen Einwirkungsbereich keine Uberschreitungen von Planwerten zu erwarten sind. Ermittelt
werden die Beurteilungspegel an den einzelnen Immissionsorten (10), die an den malgeblichen
Gebdauden positioniert wurden.

Die nachfolgende Tabelle fasst die Grundinformationen Uber die Immissionsorte zusammen.

Tabelle 1: Ubersicht der Immissionsorte fiir den Gewerbeldrm

10-Nr. Gebaude Gebietseinstufung It. Richtwerte in dB(A)
Bauleitplanung (ggf. mit Vorbelastung -6 dB(A))

01 Tecklenburger StraRe 73 Ml 60/45

102 Tecklenburger StraRe 71 Ml 60/45

103 Tecklenburger StraBe 70 Ml 60/45

104 BahnhofstraRe 3 Ml 60/45 (54/39)
105 Eisenbahnweg 12 Ml 60/45 (54/39)
06 Eisenbahnweg 13 Ml 60/45 (54/39)
107 Eisenbahnweg 14 MI 60/45

108 Tecklenburger StraRe 90a Ml 60/45

109 Tecklenburger StraBe 87 Ml 60/45

1010 Tecklenburger StraBe 79 Ml 60/45

1011 Am Waterpool 1 WA 55/40

10 12 Am Hivel 1 Mi 60/45

Die Lage der Immissionsorte ist Bild 3 und der Anlage 1 zu entnehmen.

Bild 2: Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan der Gemeinde Hasbergen, (ohne Malstab, genordet)
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5.4 Gerduschkontingentierung

5.4.1 Planvorgaben

Der Bebauungsplan sieht vor, die Flachen im Geltungsbereich als eingeschrianktes Gewerbegebiet
auszuweisen.

Durch eine Gerduschkontingentierung soll sichergestellt werden, dass betriebliche Entwicklungen von
Interessenten und Betriebserweiterungen maoglich sind.

Laut einem Urteil des BVerwG vom 7. Dezember 2017 - 4 CN 7.16 mussen bei der Gliederung nach § 1
Abs. 4 BauNVO von Gewerbegebieten gem. § 8 BauNVO und Industriegebieten gem. § 9 BauNVO die
folgenden Voraussetzungen bezliglich der schalltechnischen Einteilung der Flachen erfillt sein. Stadte
und Gemeinden kénnen dabei grundsatzlich auf zwei Gliederungsmoglichkeiten zuriickgreifen:

1. Gemal § 1 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 BauNVO kann der Plangeber die Emissionskontingente flr ein
Baugebiet festsetzen. Dazu muss es in einzelne Teilgebiete mit verschieden hohen
Emissionskontingenten zerlegt werden.

2. GemaR § 1 Abs. 4 Satz 2 BauNVO kann der Plangeber auch eine gebietsiibergreifende Gliederung
von Gewerbegebieten vornehmen. Dazu kann er dementsprechend im Baugebiet ein einheitliches
Emissionskontingent festsetzen, muss aber darauf achten, dass neben dem kontingentierten
Gewerbegebiet noch mindestens ein Gewerbegebiet als Erganzungsgebiet vorhanden ist, in dem
keine Emissionsbeschrankungen gelten bzw. ein entsprechend hohes Emissionsverhalten zuldssig
ist. Der Anspruch an die gebietslibergreifende Gliederung, dass im Gemeindegebiet noch min-
destens ein Ergdnzungsgebiet ohne Emissionsbeschrankungen vorliegt, ist auch auf die interne
Gliederung zu libertragen.

Wichtig ist bei der Festsetzung einer Emissionskontingentierung von Gewerbe- und Industriegebieten
also, dass entweder gebietsiibergreifend ein sog. Ergdnzungsgebiet in der Gemeinde existiert oder bei
einer internen Gliederung auf einer Teilflache ein so hohes Emissionsverhalten zugelassen wird, dass
von einem Ergdanzungsgebiet ausgegangen werden kann.

Im vorliegenden Fall wird eine interne Gliederung vorgenommen und gleichzeitig sind im
Gemeindegebiet noch weitere Gewerbe- und Industriegebiete vorhanden, die héhere
Emissionskontingente bzw. ein hheres Emissionsverhalten zulassen.
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5.4.2 Verfahren

Die Gerauschkontingentierung erfolgt nach dem Verfahren der DIN 45691. Es werden Emissions-
kontingente Lex mit dem Ziel festgesetzt, dass an der angrenzenden schutzwiirdigen Bebauung die
Gesamtbelastung der Gerduschimmissionen die Immissionsrichtwerte gemaRk TA Larm nicht Uber-
schreitet. Wenn ein Immissionsort nicht bereits vorbelastet ist, konnen die Gerauschimmissionen aus
dem Plangebiet den Immissionsrichtwert voll ausschépfen. Auf den Abdruck der Berechnungsformeln
wird hier verzichtet.

Die Emissionskontingente Le,i sind fir alle Teilflachen i in ganzen Dezibel so festzulegen, dass an keinem
der untersuchten Immissionsorte j der Planwert Lp;,j durch die energetische Summe der Immissions-
kontingente L ;; aller Teilflachen i Gberschritten wird.

Die Differenz ALi,j zwischen dem Emissionskontingent Leg,i und dem Immissionskontingent Li,i,j einer
Teilflache i am Immissionsort j ergibt sich aus ihrer GrolRe und dem Abstand ihres Schwerpunktes vom
Immissionsort j. Sie ist unter ausschlieRlicher Berlicksichtigung der geometrischen Ausbreitungs-
dampfung zu berechnen.

Bei der Optimierung und Festsetzung der Emissionskontingente werden zwei Kriterien beachtet:

- Die Gesamtbelastung aus allen Immissionskontingenten darf den Immissionsrichtwert an keinem
Immissionsort Uberschreiten.

- Der Gesamt-Schallleistungspegel im Gewerbegebiet soll maximiert werden.

Die Teilflachen sind mit TF 1, TF 2, TF 3 usw. zu bezeichnen. Fir Flachen, fiir die eine gewerbliche
Nutzung ausgeschlossen ist (z. B. 6ffentliche Verkehrsflachen, Griinflachen), werden keine Kontingente
festgelegt.

Die Berechnung wird mit dem Programmsystem SoundPLAN, Version 8.2, durchgefiihrt.
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5.5 Berechnungsergebnisse Gewerbe

5.5.1 Emissionskontingente

Das ehemalige Niedersichsische Landesamt fiir Okologie [9] gibt fiir die Ausweisung von
Emissionskontingenten die folgende Orientierung:

Tabelle 2: Vom NLO empfohlene flichenbezogene Emissionspegel fiir die Bauleitplanung

Flachenbezogene Schallleistung
Tag (6-22 Uhr) in dB(A)

Flachenbezogene Schallleistung
Nacht (22-6 Uhr) in dB(A)

Gebietsnutzung von ... bis Mittelwert von ... bis Mittelwert
Eingeschranktes 57,5...62,5 60 42,5 ...47,5 45
Gewerbegebiet (GEe)

Uneingeschranktes 62,5...67,5 65 47,5..52,5 50
Gewerbegebiet (GE)

Eingeschranktes 67,5..72,5 70 52,5..57,5 55
Industriegebiet (Gle)

Uneingeschranktes >72,5 -- >57,5 -
Industriegebiet (Gl)

Das Ergebnis der Optimierung ist in der nachstehenden Tabelle 3 zusammengefasst worden. Die

Berechnungsergebnisse im Einzelnen sind in der Anlage 1 hinterlegt.

Die Emissionskontingente sind iterativ ermittelt worden. Durch die Kontingente wird sichergestellt, dass
es an den Immissionsorten nicht zu Uberschreitungen der Richtwerte kommt.

Tabelle 3: Emissionskontingente der Teilflachen

Teilflache L(EK).T L(EK).N

TF 1 65 50
TF 2 61 46
TF 3 65 50

Die ermittelten Emissionskontingente entsprechen dem eines ein- oder uneingeschrankten
Gewerbegebietes. Um dem Gebietscharakter eines eingeschrankten Gewerbegebietes auch
schalltechnische gerecht zu werden, werden keine Zusatzkontingente vergeben.

Die Prifung der Einhaltung erfolgt nach Abschnitt 5 der DIN 45691: 2006-12.

,Ein Vorhaben erfiillt auch dann die schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungsplanes, wenn der
Beurteilungspegel L.j den Immissionsrichtwert an den mafigeblichen Immissionsorten um mindestens
15 dB unterschreitet (RelevanzgroRe)“[5, Seite 9].
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Die Ergebnisse sind flaichenhaft als Rasterlarmkarten in den Karten 1.1 und 1.2 hinterlegt. Die
Bezeichnung ,Rasterlarmkarte” leitet sich aus dem Grundaufbau der Berechnungsstruktur ab. Das
Untersuchungsgebiet wurde hier in ein 5 x 5m-Raster eingeteilt. Die Eckpunkte dieser Quadrate
bestimmen die Rasterpunkte (Immissionsorte).

Fir jedes Quadrat wird anschliefend ein Schallpegel ermittelt, der sich aus den richtliniengetreuen
Rechenalgorithmen des EDV-Programms berechnet. Die Rasterpunkte werden in Bereiche gleicher
Larmbelastung zusammengefasst und geglattet in Form von Isophonen (Linien gleicher Laustéarke)
dargestellt.

Mit den Teilflachen 1 bis 3 werden folgende Immissionskontingente an den Immissionsorten erreicht:

Tabelle 4: Immissionskontingente

10-Nr. | Geb&dude Planwerte in [dB(A)] | L in [dB(A)] L ik in [dB(A)]
tags/nachts tags nachts
101 Tecklenburger Stralle 73 60/45 59,7 44,7
102 Tecklenburger Stralle 71 60/45 59,3 44,3
103 Tecklenburger StraRe 70 60/45 58,1 43,1
104 BahnhofstraBe 3 54/39 53,6 38,6
I05 Eisenbahnweg 12 54/39 45,0 30,0
106 Eisenbahnweg 13 54/39 51,2 36,2
107 Eisenbahnweg 14 60/45 49,1 34,1
108 Tecklenburger StraRe 90a 60/45 45,5 30,5
109 Tecklenburger StralRe 87 60/45 52,0 37,0
10 10 Tecklenburger StralRe 79 60/45 53,6 38,6
1011 Am Waterpool 1 55/40 49,1 34,1
10 12 Am Hivel 1 60/45 50,8 35,8

Damit werden die geforderten Orientierungswerte bzw. Richtwert der TA Larm deutlich eingehalten und
Erweiterungsmoglichkeiten nicht ausgeschlossen.

Weitere Angaben sind der Anlage 1 zu entnehmen.

5.5.2 Erhohung der Emissionskontingente fiir einzelne Richtungssektoren

Die ermittelten Emissionskontingente werden durch die Gebietsnutzung und der Lage der einzelnen
Immissionsorte bestimmt. Im Normalfall knnen zu besseren Ausnutzung des Plangebietes Zusatz-
kontingente vergeben werden.

Laut Berechnungsnachweis (Anlage 1) werden an verschiedenen Immissionsorten die Planwerte nicht
voll ausgeschopft. Da aber fiir ein eingeschranktes Gewerbegebiet schon ausreichend hohe Kontingente
berechnet wurden, werden keine Zusatzkontingente vergeben.
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5.5.3 Nachweis der Einhaltung der Emissionskontingente im Genehmigungsverfahren

Die Prifung der planungsrechtlichen Zulassigkeit des Vorhabens erfolgt nach DIN 45691:2006-12,
Abschnitt 5, wobei in den Gleichungen (6) und (7) fiir Immissionsorte j im Richtungssektor k Lex; durch
Lek,i + Lexzus k ZU ersetzen ist.

»Ein Vorhaben erfiillt auch dann die schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungsplanes, wenn der
Beurteilungspegel L.j den Immissionsrichtwert an den mafigeblichen Immissionsorten um mindestens
15 dB unterschreitet (RelevanzgréBe)” [5, Seite 9].

Ein Vorhaben (ein Betrieb oder eine Anlage), das auf einer Teilfliche i des Bebauungsplanes umgesetzt
werden soll, erflllt die schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungsplanes, wenn der nach TA Larm
[4] berechnete Beurteilungspegel des Vorhabens oder der Anlage (i,j) an dem relevanten
Immissionsaufpunkt j das vorhabenbezogene Immissionskontingent ausschopft oder unterschreitet.

Das vorhabenbezogene Immissionskontingent Lik,ivorhaben €rrechnet sich aus dem Immissionskontingent
Lex, i der Teilflachen des Plangebietes (Betriebsgrundstiick), die fiir das Vorhaben oder die Anlage
beansprucht werden.

Der Nachweis wird immissionsbezogen durchgefiihrt. Dazu werden fiir die relevanten Immissions-
aufpunkte j in der Umgebung des Plangebietes zunachst die Immissionsanteile der durch den Betrieb
genutzten Teilfliche Tg (entspricht dem genutzten Betriebsgrundstiick) ermittelt (Lik;ijvorhaben )-
Immissionsanteile dieser Teilflaiche werden ausschlieBlich (iber die geometrische Ausbreitungsrechnung
(ohne Boden- und Meteorologieddmpfung und ohne Abschirmung) aus dem Emissionskontingent der
Flache TF; bestimmt. Abhangig vom Richtungssektor wird dem Immissionskontingent Li; j das zur
Verfligung stehende Zusatzkontingent Lek, zusat: hinzuaddiert:

|-IK, Vorhaben Gesamt i, j = LIK,-Vorhaben i,] + LEK,Zusatz

Das so erhaltene Vorhabenkontingent Lik, vorhaben gesamt i, j Wird mit dem Beurteilungspegel L getrieb |
verglichen, der fir die geplante Anlage bzw. den Betrieb im Rahmen des Genehmigungsverfahrens nach
TA Larm an den Immissionsorten unter Berlicksichtigung der Schallausbreitungsverhaltnisse zum
Zeitpunkt der Genehmigung prognostiziert wird.

Der Beurteilungspegel der Anlage an den jeweiligen Immissionsorten L getrien j darf das
Vorhabenkontingent Lik, vorhaben gesamt, ij Nicht Gberschreiten.
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5.6 Vorschlage fiir Festsetzung im Bebauungsplan (Gewerbeldarm)
Fiir den Bebauungsplan werden folgende Festsetzungsinhalte vorgeschlagen:
Im Plangebiet sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen) zulassig, deren Gerdusche die nachfolgend

angegebenen Emissionskontingente Lex nach DIN 45691 weder tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) noch
nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) tiberschreiten:

Flache TF 1: Lexk= 65 dB(A) / 50 dB(A) pro gm tags/nachts
Flache TF 2: Lex= 61 dB(A) / 46 dB(A) pro gm tags/nachts
Flache TF 3: Lexk= 65 dB(A) / 50 dB(A) pro gm tags/nachts

Die Prifung der planungsrechtlichen Zulassigkeit von Vorhaben erfolgt nach DIN 45691: 2006-12,
Abschnitt 5, wobei in den Gleichungen (6) und (7) flr Immissionsorte j im Richtungssektor k das
Emissionskontingent Lex; der einzelnen Teilflachen durch Lex; + Lek 2usk ZU ersetzen ist.

Ein Vorhaben erfillt auch dann die schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungsplanes, wenn der
Beurteilungspegel L.j den Immissionsrichtwert an den mafigeblichen Immissionsorten um mindestens
15 dB unterschreitet (RelevanzgroRe).
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6 Verkehrslarm

6.1 Rechtliche Einordnung, Orientierungswerte

Analog zur Gewerbelarmbetrachtung wird fiir die rechtliche Einordnung des Verkehrslarms die
DIN 18005 [4] herangezogen.

Es gelten folgende Orientierungswerte auBerhalb von Geb&uden fir den Verkehrslarm:

Gebietstyp tags nachts

6.00 —22.00 Uhr 22.00—-6.00 Uhr
Wohngebiet (WR) 50 dB(A) 40 dB(A)
Wohngebiet (WA): 55 dB(A) 45 dB(A)
Dorf-/Mischgebiet (MD/MI): 60 dB(A) 50 dB(A)
Urbanes Gebiet (MU): 63 dB(A) 50 dB(A)
Kern-/Gewerbegebiet (MK/GE): 65 dB(A) 55 dB(A)

Die im Bebauungsplan festgesetzten Bereiche werden als Gewerbegebiet eingestuft [8].

6.2 Berechnungsgrundlagen

Der Verkehrslarm (Emissions- und Beurteilungspegel) ist nach der DIN 18005 [4] zu berechnen. Bei den
Berechnungsmethoden des StraRenverkehrslarms verweist die DIN 18005 auf die ,Richtlinien fir den
Larmschutz an StraBen” (RLS-90) [7]. Fiir die Berechnung der Schallpegel, die vom flieBenden Strallen-
verkehr ausgehen, werden die in Tabelle 6 aufgefiihrten StraRenabschnitte bericksichtigt.

Die Verkehrsdaten der Tecklenburger Stralle (K 305) basieren auf Verkehrszdahlungen des Landeskreises
Osnabriick [10] aus dem Jahr 2017 bzw. 2019. Die Durchschnittlich Tagliche Verkehrsstarke (DTV) wird
dort mit 6.842 bzw. 2.318 Kfz/Tag fir die Abschnitte 6stlich und westlich der Kreuzung mit der K 306
angegeben. Es erfolgt eine Prognose fiir das Jahr 2030 auf der Basis des offiziell vom Land
Niedersachsen benannten Hochrechnungsfaktors von 1,06 (entspricht 0,4% pro Jahr).

Die DTVa030 betrdgt somit 7.200 bzw. 2.230 Kfz/Tag. Die Lkw-Anteile werden aus den Verkehrszahlungen
des Landkreises Glbernommen.

Tabelle 6: Ausgangsdaten Verkehr

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkeit Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationid DTV ‘ pr | pn ‘M/DTV‘M/DTV T N |Dsyorr|Dsuon|Drer [Min / Maq  LmE7 LmEy
km |Kfz/24h| % % km/h | km/h | dB(A)|dB(A) % dB(A) dB(A)
Tecklenb. Str. (K 305) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Schulstr.bis K 306 0+000 | 7200 | 3,8 4,8 |0,060|0,008|50/50|50/50| - - - 1-25709 59,7 51,4
ab K 306 0+779] 2230 | 3.3 25 10,060]0008]|50/50|50/50] - - - 1-10/05 543 451

Siehe auch Anlage 2: Emissionsberechnungen
Korrekturfaktoren fir Lichtsignalanlagen werden auf dem betrachteten Abschnitt nicht vergeben.

Als Fahrbahnoberfliache wird mit Asphaltbetonen gerechnet. GemaR ARS 14/1991  des BMV kann in
Ergdanzung der Tabelle 4 der RLS-90 mit einem Larmminderungsfaktor von Dsi, = -2,0 dB (A) bei einer
Fahrgeschwindigkeit > 60km/h gerechnet werden. Dieser Korrekturfaktor findet hier keine Anwendung.

1 BMV: Allgemeines Rundschreiben Straflenbau Nr. 14/91 vom 25.04.1991
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6.3 Berechnungsergebnisse Verkehr

Dem Bild 4 ist zu entnehmen, dass es tags im Plangebiet zu deutlichen Uberschreitungen der
Orientierungswerte nach DIN 18005 kommt. Der Orientierungswerte wird tiberwiegend durch die
Schienenstrecke im Siden teilweise um als 10 dB(A) tGberschritten.

\
—|— Pegelwerte Zeichenerklarung
LrT in dB(A)
S Strale
Emissionslinie
K35 o DU
Teck\enburger Stfa&e 50 - 55 I straRenoberflache
55 - 60 |:| Bestandsgebaude
60 - 65
———— == = Abgrenzung
I es - 70 ' Untersuchungsgebiet
- >=70 I Gleisanlage
Schienenachse

A—— .
P Eisenbahn

+ + +

Bild 4: Auszug aus der Isophonenkarte 2.1 Tag (6-22 Uhr), 4 m Uber Geldnde (ohne Mafstab, genordet)

Das Bild 5 zeigt an, dass es in der Nacht zu noch deutlicheren Uberschreitungen des Richtwertes kommt.
Der Richtwert von 55 dB(A) wird um mehr als 15 dB(A) Uiberschritten.

Wenn im Geltungsbereich Betriebsleiterwohnungen zugelassen werden, sind fiir die Nacht erhebliche
SchutzmaBnahmen notwendig. Es wird allerdings empfohlen, keine Betriebsleiterwohnungen
zuzulassen, da ein gesundes Wohnen aus schalltechnischer Sicht im Plangebiet nicht moglich ist.
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v L_\_/ )
Pegelwerte Zeichenerklarung
LrN in dB(A)
m— Strale
—— Emissionslinie
f gg — - StraBenachse
burger Strake (K 305) - 55 B StraBenoberfliche
Tecklen - 60 [ Bestandsgebaude
65 |= = Abgrenzung
- 70 = = I Untersuchungsgebiet
>=70 B Gleisanlage
Schienenachse

—

/ Eisenbahn

e + +

Bild 5: Auszug aus der Isophonenkarte 2.2 Nacht (22-6 Uhr), 4 m Giber Gelande, ohne MaRstab
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6.4 SchallschutzmaBnahmen
Zum Schutz der Biironutzung in den Uberschreitungsbereichen sind Festsetzungen im Bebauungsplan

notwendig.

Dabei gilt folgende Anforderung nach [6] an die gesamt bewerteten Bau-Schallddmmmale der
Aullenbauteile von schutzbedirftigen Raumen unter Beriicksichtigung der verschiedenen Raumarten:

R w,ges = La - KRaumart

KRaumart = 25 dB

Kgaumart = 30 dB

Kaumart = 35 dB

L

a

fiir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherbergungs-
statten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

fiir Biirordume und Ahnliches;

der Mafdgebliche Aufienldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.

Mindestens einzuhalten sind:

R'yges = 35dB

R'yges = 30 dB

fiir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsridume in

Beherbergungsstitten, Unterrichtsraume, Biirordume und Ahnliches.

GemaR DIN 4109-1:2018-01 [6] werden Larmpegelbereiche von | bis VII definiert.

Tabelle 7: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maRgeblichem AuBenlarmpegel
(Auszug aus Tabelle 7 der DIN 4109-1)

Spalte 1 2
Lirmpegelbereich Mafigeblicher AuRenlirmpegel

Zeile L,
dB
1 I 55
2 II 60
3 [II 65
4 v 70
5 v 75
6 VI 80

7 VII > 8032

*  Fiir mafigebliche Aufienlirmpegel L_ > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

GemaR DIN 4109-2:2018-01, Kap. 4.4.5.2 sind auf den berechneten AuBenlarmpegel durch Verkehrslarm
3 dB(A) zu addieren. Dadurch kann es zu einer Einstufung in den nachst hoheren Larmpegelbereich

kommen.
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Malgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, fiir die sich die hohere Anforderung ergibt. In
diesem Fall ist die Tagzeit maRgeblich, da im Plangebiet aus schallschutzgriinden kein gesundes Wohnen
zuldssig ist.

Dem Bild 9 ist zu entnehmen, dass die Larmpegelbereiche IV bis VI im Bebauungsplan festzusetzen sind.

~ .
_{ Larmpegel-

bereiche
nach DIN 4109

_|_

CL] <s5
[Ci]s5 - 60
Ciileo - 65
Elss - 70
B 70 - 75
IRl 75 - 80
>=80

?—/ Eisenbaim

Bild 6: Darstellung der Larmpegelbereiche (Auszug aus Karte 3.3), genordet, ohne MaRstab

Fir die von der malRgeblichen Larmquelle abgewandten Gebdudeseiten darf der maRgebliche
AuRenldarmpegel und somit auch der Larmpegelbereich ohne besonderen Nachweis bei offener
Bauweise um 5 dB(A) bzw. einen Larmpegelbereich reduziert werden. Bei einer geschlossenen
Bebauung oder bei Innenhéfen darf der Lirmpegelbereich um zwei Stufen bzw. 10 dB(A) reduziert
werden. (vgl. DIN 4109-2:2018-01, Kap. 4.4.5.1)
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6.5 Vorschlage fiir Festsetzungen im Bebauungsplan (Verkehrslarm)

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen,
hier: SchallschutzmalRnahmen (§ 9 (1) Nr. 24 BauGB)

Innerhalb der eingetragenen Larmpegelbereiche sind zum Schutz vor Verkehrslarm bei Errichtung,
Nutzungsdnderung oder baulicher Anderung von Rdumen, die zum dauernden Aufenthalt von Menschen
bestimmt sind, passive SchallschutzmaRBnahmen erforderlich (Luftschalldimmung von AuRenbauteilen).

Es sind bauliche Schutzvorkehrungen mit dem resultierenden SchalldimmmaR erf. R'w.res der
AulRenbauteile gemaR DIN 4109-1 (Ausgabe Januar 2018) wie folgt vorzunehmen:

Larmpegelbereich IV = maligeblicher AuBenldarm 66 bis 70 dB(A)
Larmpegelbereich V = maligeblicher AuBenlarm 71 bis 75 dB(A)
Larmpegelbereich VI = malRgeblicher AuBenldarm 76 bis 80 dB(A)

Aufgestellt:
Osnabrick, 25.06.2020
Pr/ 19-030-02.DOC

Dipl.-Geogr. Ralf Propper
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Gerauschkontingentierung

Gemeinde Hasbergen, B-Plan Nr. 72 "Bahnhof-West", FB Schallschutz

Anlage 1

Kontingentierung fur: Tageszeitraum

Immissionsort 10 1 | 102 | 103 | 104 | 105 | 106 | 07 | 08 | 109 | 10 10 | 10 11 | 10 12
Gesamtimmissionswert L(Gl) 600 600 650 600 600 600 600 60,0 600 600 550 60,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 0,0 0,0 0,0 -6,0 -6,0 -6,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planwert L(PI) 600 600 650 540 540 540 600 600 60,0 600 550 60,0
Teilpegel
Teilflache Groke [m?]| LEK) | 101 | 102 | 103 | 104 | 105 | 106 | 07 | 08 | 109 | 1010 | 10 11 | 10 12
TF 1 44806 65| 566 496 446 414 393 470 476 442 513 525 460 480
TF 2 2895,1 61| 559 561 450 395 356 440 390 344 388 436 409 428
TF 3 42293 65| 491 555 57,6 531 429 475 419 379 412 447 447 457
Immissionskontingent L(IK)| 59,7 59,3 581 53,6 450 51,2 491 455 520 536 491 50,8
Unterschreitung 03 07 6.9 0,4 9,0 28 109 145 8,0 6.4 5,9 9.2
Kontingentierung fur: Nachtzeitraum
Immissionsort 101 | 102 [ 103 | 104 | 105 | 106 [ 107 | 108 | 109 [ 1010 [ 1011 | 1012
Gesamtimmissionswert L(Gl) 450 450 500 450 450 450 450 450 450 450 400 450
Gerauschvorbelastung L(vor) 0,0 0,0 0,0 -6,0 -6,0 -6,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planwert L(PI) 450 450 500 390 390 390 450 450 450 450 400 450
Teilpegel
Teilflache Groke [m?]| L(EK) | 101 | 102 | 103 | 104 | 105 | 106 | 07 | 08 | 109 | 1010 | 10 11 | 10 12
TF 1 4480,6 50| 416 346 296 264 243 320 326 292 363 375 310 330
TF 2 2895,1 46| 409 411 300 245 206 290 240 194 238 286 259 278
TF 3 42293 50 341 405 426 381 279 325 269 229 262 297 297 307
Immissionskontingent L(IK)| 44,7 443 431 386 300 362 341 305 370 386 341 358
Unterschreitung 03 07 6,9 0,4 9,0 28 109 145 8,0 6.4 59 92

RPS

SEIT 1999 4

RP Schalltechnik Molenseten 3 49086 Osnabriick
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Gerauschkontingentierung

Gemeinde Hasbergen, B-Plan Nr. 72 "Bahnhof-West", FB Schallschutz Anlage 1

Vorschlag fur textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:
Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgenden Tabelle angegebenen Emissionskontingente L{EK} nach DIN45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch nachts (22:00 - 6:00
Uhr) Giberschreiten.

Emissionskontingente

Teilflache L(EK),T L(EK)N

TF 1 65 50
TF 2 61 46
TF 3 65 50

Die Prifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5.

\, semioee /

RP Schalltechnik Molenseten 3 49086 Osnabriick
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Gemeinde Hasbergen, B-Plan Nr. 72 "Bahnhof-West", FB Schallschutz Anlage

Emissionsberechnung StraBe - Verkehrslarmberechnung StraBe/Schiene 2
Legende
Stralle StraRenname
Abschnittsname
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
k Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
k Nacht Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
DStrO Tag dB Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich
DStrO Nacht dB Korrektur Strallenoberflache in Zeitbereich
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
DStg dB Zuschlag fur Steigung
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen
Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
20.02.2020
RP Schalltechnik Molenseten 3 49086 Osnabriick Seite 1
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Gemeinde Hasbergen, B-Plan Nr. 72 "Bahnhof-West", FB Schallschutz

Anlage

Emissionsberechnung StraBe - Verkehrslarmberechnung StraBe/Schiene 2
StralRe Abschnittsname DTV vPkw | vPkw | vLkw vLkw k k M M p p DStrO |DStrO Dv Dv |Steigung| DStg Drefl Lm25 | Lm25 LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht [Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag
Kfz/24h | km/h km/h km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % |dB dB dB dB % dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
Tecklenb. Str. (K 305) Schulstr.bis K 306 7200 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 | 432 58 3,8 4,8 0,00| 0,00( -513 | -4,90 0,8 0,0 0,0 64,8 56,3 59,7
Tecklenb. Str. (K 305) ab K 306 2230 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 | 134 18 3,3 2,5 0,00 0,00 -526 | -5,50 -0,1 0,0 0,0 59,6 50,6 54,3
77N 20.02.2020
. .. Seite 2
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Gemeinde Hasbergen, B-Plan Nr. 72 "Bahnhof-West", FB Schallschutz

Schienendetails - Verkehrslarmberechnung StraRe/Schiene

Anlage

Legende

Zugname

N(6-22)
N(22-6)

Zugname

Anzahl Zige / Zugeinheiten

Anzahl Zige / Zugeinheiten
Zuggeschwindigkeit

Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich

(RPS)
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Gemeinde Hasbergen, B-Plan Nr. 72 "Bahnhof-West", FB Schallschutz

Schienendetails - Verkehrslarmberechnung StraRe/Schiene

Anlage

Zugname N(6-22) | N(22-6) | vMax |L'w Om(6-22) [L'w 4m(6-22)|L'w 5m(6-22)|L'w Om(22-6) [L'w 4m(22-6) [L'w 5m(22-6)
km/h  |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Schiene OS-MS KM 0,000 vMax Strecke km/h Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur bueG Stegdampfer Stegabschirmung KLRadius 0,00 dB KLBrer
GZ-E-100km 18 16| 100 83,91 68,01 43,42 86,41 70,51 45,92

GZ-E-120km 2 2| 120 75,51 59,20 37,84 78,52 62,21 40,85

RV-ET 28 6| 160 75,80 57,22 55,55 72,12 53,54 51,87

RV-ET-2 4 0| 160 70,35 51,78 50,11

ICE 4 0| 160 72,57 54,79 48,11

ICE-2 0 1 160 69,56 51,78 45,10

IC-E 18 1 160 82,10 63,37 53,63 72,56 53,83 44,09

Schiene OS-MS KM 0,000 vMax Strecke km/h Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur bueG Stegdampfer Stegabschirmung KLRadius 0,00 dB KLBrer
GZ-E-100km 18 16| 100 83,91 68,01 43,42 86,41 70,51 45,92

GZ-E-120km 2 2| 120 75,51 59,20 37,84 78,52 62,21 40,85

RV-ET 28 6| 160 75,80 57,22 55,55 72,12 53,54 51,87

RV-ET-2 4 0| 160 70,35 51,78 50,11

ICE 3 0| 160 71,32 53,54 46,86

IC-E 19 2| 160 82,33 63,61 53,87 75,57 56,84 47,10

RPS RP Schalltechnik Molenseten 3 49086 Osnabriick 2
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