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1 Zusammenfassung

Die Berechnungen haben ergeben, dass die 4. Anderung des Flachennutzungsplanes und die
Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 55.1 ,Feuerwehr" der Gemeinde Hasbergen aus schall-
technischer Sicht mdglich sind.

Es wurden im Plangebiet Uberschreitungen des Orientierungswertes berechnet. Diese kénnen
mit der Festsetzung von passiven LarmschutzmaBnahmen fir die Buro- bzw. Schulungsrdume
bewaltigt werden.

Die Festsetzungen von MaBnahmen zum passiven Larmschutz sind erforderlich (siehe Kapitel
»Schalltechnische Beurteilung®).

Wallenhorst, 2017-05-08
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

)y

Manfred Ramm
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2 Planungsvorhaben / Aufgabenstellung

Planungsvorhaben

Die Gemeinde Hasbergen plant die 4. Anderung des Flachennutzungsplanes und die Aufstel-
lung des Bebauungsplanes Nr. 55.1 ,Feuerwehr". Das Plangebiet befindet sich éstlich vom
Ortskern in Hasbergen an der KreisstraBe 305 ,Tecklenburger StraBe“ und im Nachbereich
der Bahnlinie Osnabriick - Minster.

Flr das Plangebiet werden Flachen fir Gemeinbedarf ,Feuerwehr” festgesetzt.

Der Vorentwurf der 4. Anderung des Flachennutzungsplanes ist nachfolgend dargestellt.

Abbildung: 4. Anderung des Flachennutzungsplanes

Der Entwurf des Bebauungsplanes ist nachfolgend angegeben.
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Abbildung: Vorentwurf Bebaud}@splan Nr. 55.1
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Aufgabenstellung

- Verkehrslarm

Der Larm der Tecklenburger StraBe ist nach der RLS-90 [ 4 ] zu berechnen und der Bahnver-
kehrslarm nach der Schall 03-2012[ 5]. Die Beurteilung erfolgt nach der DIN 18005 [ 2 und 3 ].
Gegebenenfalls sind MaBnahmen zum Larmschutz anzugeben.

3 Beurteilungsgrundlage: DIN 18 005 "Schallschutz im Stadtebau"

Ausweisung neuer Bauflachen

Fir stadtebauliche Planungen ist generell die DIN 18 005 "Schallschutz im Stadtebau" anzu-
halten. Hierbei sind den verschiedenen schutzbeduirftigen Nutzungen die schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18 005, Beiblatt 1, zugeordnet. Diese Orientierungswerte sind eine
sachverstandige Konkretisierung der in der Planung zu beriicksichtigenden Ziele des Schall-
schutzes und somit die Folgerung der §§ 50 BImSchG und 1 Abs. 5 BauGB.

Diese Orientierungswerte stellen keine Grenzwerte dar, sondern haben vorrangige Bedeutung
fir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen. Die Orientierungs-
werte gelten fir die stadtebauliche Planung und unterscheiden sich nach Zweck und Inhalt
von immissionsschutzrechtlich festgelegten Werten, wie etwa den Immissionsrichtwerten der
TA Larm (gewerblicher L&rm) oder den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (StraBen- und Schienenverkehrslarm).

Insgesamt bedeutet die DIN 18 005:

- Die Orientierungswerte stellen notwendige BeurteilungsgrdBen fir die in den Berech-
nungsverfahren ermittelten Schallpegel (Beurteilungspegel oder Immissionspegel) dar,

- Sie beinhalten eine Planungs-Zielaussage fiir das im jeweiligen Baugebiet anzustre-
bende bzw. einzuhaltende MaB an stéadtebaulichem Schallschutz,

- Sie konkretisieren die bei der bauleitplanerischen Abwéagung insbesondere zu bertick-
sichtigenden Belange (§ 1 Abs. 1 BauGB) an
- die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse,
- die Belange des Umweltschutzes.

In diesem Sinne der DIN 18 005 sind folgende Orientierungswerte fir den Bebauungsplanbe-
reich an der Grenze der Uberbaubaren Grundstiicksflache im jeweiligen Baugebiet anzuhalten:
a) Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten
tags: 50 dB(A) nachts: 40 bzw. 35 dB(A)
b) Bei Allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Camping-
platzgebieten

tags: 55 dB(A) nachts: 45 bzw. 40 dB(A)
C) Bei Friedhofen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen

tags: 55 dB(A) nachts: 55 dB(A)
d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)

tags: 60 dB(A) nachts: 45 bzw. 40 dB(A)
e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)

tags: 60 dB(A) nachts: 50 bzw. 45 dB(A)

f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

IPW H\HASBERG\216557\TEXTE\SC\erl1 70508sc01.docx
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tags: 65 dB(A) nachts: 55 bzw. 50 dB(A)
9) Bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbedrftig sind, je nach Nutzungsart
tags: 45 bis 65 dB(A) nachts: 35 bis 65 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm, sowie fir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

Diese Orientierungswerte stellen keine DIN-Werte im engeren Sinne dar, da diese Werte aus-
driicklich im Beiblatt zur DIN 18 005 verdffentlicht wurden, so dass in begrindeten Fallen
durchaus Abweichungen méglich sind.

4 Untersuchte Objekte

- Beurteilungspegel im Plangebiet

Die Beurteilungspegel wurden groBflachig anhand von Larmkarten berechnet. Der Schutzan-
spruch wird wie flr ein Gewerbegebiet berlicksichtigt, da lediglich die Feuerwehr und ggf. er-
ganzende Nutzungen vorgesehen werden sollen.

Die Orientierungswerte in Bezug auf den Verkehrslarm betragen 65 / 55 dB(A) (Tag / Nacht).

5 Verkehrslarm

Der Verkehrslarm setzt sich aus dem Bahnlarm der Bahnstrecke ,,Osnabriick — Miinster” und
der Tecklenburger StraBe (KreisstraBe 305) zusammen.

Der StraBenverkehrslarm ist gemaB RLS-90 und der Bahnlarm nach der Schall 03-2012 zu
berechnen und nach DIN 18005 zu beurteilen. NormgemaB wurde der friiher verwendete
Schienenbonus nicht verwendet.

5.1 Berechnungsformel (StraBenverkehrslarm)

Zur Ausbreitungsrechnung ist der Schallemissionspegel Lm,e (tags und nachts) der StraBe er-
forderlich. Diese werden nach der RLS-90 berechnet. Der Emissionspegel Lme ist der Mitte-
lungspegel in 25 m Abstand von der StraBenachse bei freier Schallausbreitung. Er wird nach
dieser Richtlinie aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit, der Art der StraBenoberflache und der Steigung des StraBenabschnittes berechnet:

Lme = Lm® + Dv + Dsvo + Dsig + De  (Gleichung (6) der RLS-90)
mit
Lm®) = der Mittelungspegel in 25 m Abstand vom Verkehrsweg
Dv = Korrektur nach GlI. (8) der RLS 90 fur von 100 km/h abweichende
zulassige Hochstgeschwindigkeiten

H\HASBERG\216557\TEXTE\SC\erl1 70508sc01.docx IPW
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Dsito  Korrektur nach Tabelle 4 der RLS-90 flir unterschiedliche
StraBenoberflachen (z.B. von 0 dB bei nicht geriffelten Gussasphalten
und 6 dB bei nicht ebenen Pflasteroberflachen)

Dsiy = Zuschlag nach Gl. (9) der RLS-90 fir Steigungen und Gefélle

De = Korrektur bei Spiegelschallquellen

Ln®® = der Mittelungspegel in 25 m Abstand ergibt sich aus der maBgebenden stiindlichen
Verkehrsstarke M und dem maBgebenden Lkw-Anteil Gber 2,8 t in % nach folgender

Gleichung:
Lm®) =37,3+10 - Ig[M - (1 + 0,082 - p)]

M = maBgebende stiindliche Verkehrsstarke

p = maBgebender Lkw-Anteil in % (Lkw mit einem zulassigen Gesamtgewicht
Uber 2,8 1)

5.2 Berechnungsformel (Schienenverkehrslarm)

Die Berechnung erfolgt nach der Anlage 2 zur 16. BImSchV. Nachfolgend ist ein Auzug aus
dem Kapitel 3.2 der Anlage 2 der 16. BImSchV aufgefihrt.

Ein Service des Bundesministeriums der Justiz und flr Verbraucherschutz
in Zusammenarbeit mit der juris GmbH - www.juris.de

Schallleistungspegel fiur Eisenbahn- und Stralenbahnstrecken
Der Pegel der langenbezogenen Schallleistung Ly 4 f h,m,rz im Oktavband f, im Hohenbereich h,

infolge einer Teil-Schallquelle m (siehe Tabelle 5 und Tabelle 13), flr eine Fahrzeugeinheit der
Fahrzeug-Kategorie Fz je Stunde wird nach folgender Gleichung (Gl. 1) berechnet:

n,

by isan ™0 +Aa,, .. +10Ig

{ o v, Fz

dB+5b,, Ig‘r Ve Id“ + Z“" rame T2 pna)t Z K,
\ Vo ) . k

”(_?,ll

(GL 1
Dabei bezeichnet:
aa hm,fFz A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung bei
der Bezugsgeschwindigkeit vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit
durchschnittlichem Fahrflichenzustand, nach Beiblatt 1 und 2, in dB,

Adsh m Fz Pegeldifferenz im Oktavband f, nach Beiblatt 1 und 2, in dB,

no Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach Nummer 4.1 bzw.
5.1,

no,0 Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach Nummer
4.1 bzw.5.1,

behm Geschwindigkeitsfaktor nach Tabelle 6 bzw. 14,

VEZ Geschwindigkeit nach Nummer 4.3 bzw. 5.3.2, in km/h,

Vo Bezugsgeschwindigkeit, v = 100 km/h,

_ Summe der ¢ Pegelkorrekturen fur Fahrbahnart (c1) nach Tabelle 7
Z(Cl fhme TC24 5, ) bzw. 15 und Fahrflache (c2) nach Tabelle 8, in dB,

i Summe der k Pegelkorrekturen fur Bricken nach Tabelle 9 bzw. 16
Z K; und die Auffalligkeit von Gerauschen nach Tabelle 11, in dB.

IPW H\HASBERG\216557\TEXTE\SC\erl1 70508sc01.docx
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Die Berechnungsformeln sind unter folgender Adresse frei zugéanglich. Daher wird an dieser
Stelle auf die Internetadresse verwiesen.

https://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/bimschv 16/gesamt.pdf

5.3 Larmemissionen

Nachfolgend sind die Verkehrsdaten der Bahnstrecke und der Tecklenburger StraBe aufge-
fihrt.

5.3.1 Bahn

Die Bahnlinie hat die Streckennummer 2200. Diese verlauft von Osnabriick nach Minster.
Folgende Verkehrsdaten wurden von der DB AG angegeben:

Strecke 2200 Bereich Hasbergen, Schlesische Str.
km 110,0 bis 110,1 vmax=160 kmh

Prognose 2025 Daten nach Schall03-giiltig ab 01.01.2015
Zugart- Anzahl Zige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion | Tag | Nacht | kmih | G890  prsap| KBIEGONC|  psony  [KAIOOOTE]  p o |KAtEOOME]  pan [MBIOION] o
GZE* 42 48 100 | 725 A4 1 10-Z5 25 10-22 5 10-Z18 5 10215 | 2
GZ-E* 12 12 120 |75 A4 1 10-Z5 25 10-22 5 10-Z18 5 10215 | 2
RV-ET 56 8 160|575 A12] 1
RV-ET 8 0 160 |55 A12] 2
ICE 13 1 160 1-V1 2 2-V1 12
IC-E 24 2 160 | 725 A4 1 9-75 12
NZ-E 0 2 160 | 7-25_ A4 1 9-75 12
AZID-E 4 2 160 |75 A4 1 9-75 14
159 75 |Summe beider Richtungen
Tabelle: Bahndaten, Prognose 2025
Folgende Emissionspegel wurden berechnet.
Emissionspegel L'w [dB(A}]
tags nachts
0m | 4 m 5m 0m 4m 5m
88,9 72,9 47 1 92,5 76,5 50,7
84,6 68,2 45,6 87,6 71,2 48,6
78,8 60,2 58,6 73,4 54 8 531
73,4 54,8 531 - - -
76,1 63,8 55,2 68,0 55,7 47 1
83,3 64,6 54,9 75,6 56,8 47 1
- - - 75,6 56,8 471
76.2 56,9 47 1 76,2 56.9 47 1
91,6 52 62.3 94,0 778 57.8

Tabelle: Emissionspegel (unterste Zeile Gesamt Tag und Nacht)

Die Emissionspegel sind zudem in der Anlage 2.1 aufgefihrt.

H\HASBERG\216557\TEXTE\SC\erl1 70508sc01.docx IPW
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5.3.2 StraBe

Die StraBenverkehrsdaten wurden den Daten der StraBenverkehrszéhlungen des Landkreises
Osnabrick aus dem Jahr 2010 entnommen.

Die DTV-Werte wurden pauschal mit einem Zuwachs von 15 % auf das Jahr 2030 hochge-
rechnet. Hierin sind Verkehrssteigerungen des Pkw- und Lkw-Verkehrs ausreichend abge-
deckt.

K 305 (Tecklenburger StraBBe); Zahlstelle 3715/0595
DTV svz2010 = 5.900 Kfz/24 h; pin=1,9/4,0 %
DTV prognose 2030 = 6.800 Kfz/24 h; pin=1,9/4,0 %

Die zulassige Héchstgeschwindigkeit betragt sidlich des Plangebietsbereiches V,u. = 100 /80
km/h (Pkw / Lkw). Im westlichen Bereich des Plangebietes (Sldlich des Kreisverkehrsplatzes)
befindet sich das Ortsausgangsschild. Hier erfolgt der Geschwindigkeitswechsel auf die zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit Vzu. = 50 / 50 km/h (Pkw/Lkw).
Emissionspegel fir v =100 km/h:  Lm e = 64,0/ 55,8 dB(A) (Tag / Nacht)
Emissionspegel firv= 50 km/h:  Lm e =58,3/50,8 dB(A) (Tag / Nacht)

Die Eingabedaten und Emissionspegel sind in der Anlage 2.2 angegeben.

5.4 Larmimmissionen

Die Ergebnisse werden nachfolgend fiir das geplante Gemeinbedarfsgebiet aufgefihrt. Der
Schutzanspruch wird hier auf Grund der Nutzung ,Feuerwehr* wie fiir ein Gewerbegebiet be-
ricksichtigt. Eine dauerhafte nachtliche Blronutzug ist nicht vorgesehen. Der Schutz der
Nachtruhe ist daher nicht erforderlich. Es ist lediglich der Orientierungswert fir den Tag von
65 dB(A) zu berlcksichtigen.

Zur Darstellung der Verkehrslarmimmissionen wurden Larmkarten fiir das Bebauungsplange-
biet berechnet. Die Berechnungen wurden flr eine H6he von 5,8 Metern tber dem Gelénde
durchgeflihrt. Hiermit sind auch die relevanten 1. Obergeschosse abgedeckt.

IPW H\HASBERG\216557\TEXTE\SC\erl1 70508sc01.docx



Gemeinde Hasbergen Bebauungsplan Nr. 55.1 ,Feuerwehr / 4. Anderung FNP 11/14
Schalltechnische Beurteilung

Anlage 1.1: Beurteilungspegel Tag, H6he 5,8 m liber dem Gelande (1. OG)
Die Larmkarte ist nachfolgend dargestellt.

Im Stiden an der Baugrenze liegt eine Uberschreitung von maximal 7 dB(A) vor (Beurteilungs-
pegel ca. 72 dB(A)). Passiver Larmschutz ist im gesamten Planbereich erforderlich. Dieser ist
im Bebauungsplan festzusetzen. Der Orientierungswert von 65 dB(A) (Tag) wird im gesamten
Plangebiet tberschritten.

Maximal liegt der Larmpegelbereich V vor (LPB V). Dies erfordert ,erhdhte” Anforderung an
die AuBenbauteile der Gebaude. Fir durchschnittiche Raume gemafi DIN 4109, Tabelle 8
ergeben sich flr Birordume / Schulungsraume erforderliche Schallddmm-MaBe von 40/ 45 dB
(je nach Raumform und -gré Be und dem jeweiligen Fensterflachenanteil sind Korrekturen még-
lich bzw. erforderlich).

H\HASBERG\216557\TEXTE\SC\erl1 70508sc01.docx IPW
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6 Schalltechnische Beurteilung

Die Berechnungen haben ergeben, dass die 4. Anderung des Flachennutzungsplanes und die
Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 55.1 ,Feuerwehr" der Gemeinde Hasbergen aus schall-
technischer Sicht méglich sind. Die Festsetzungen von MaBnahmen zum passiven Larm-
schutz sind hierbei erforderlich.

Verkehrsldarm von der Bahnlinie und der KreisstraBe 305

Die Orientierungswerte der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” werden Uberschritten. Die
Uberschreitungen kénnen beziiglich der Biirordume / Schulungsrdume mit Festsetzungen
zum passiven Larmschutz bewaltig werden. Ein Vorschlag fir Festsetzungen ist nachfolgend
angegeben.

FiOr den Bebauungsplan ergeben sich folgende schalltechnische Rahmenbedingungen, Hin-
weise und Festsetzungen:

Hinweis (in Begriindung und Planzeichnung)
Formulierungsvorschlag:
Hinweis
Das Plangebiet wird von der vorhandenen KreisstralBe 305 und der vorhandenen Bahn-
linie im Sdden beeinflusst. Von den genannten Verkehrsflichen gehen Emissionen
aus. Fur die in Kenntnis dieser Verkehrsanlage errichteten baulichen Anlagen kénnen
gegendiber den Baulasttrdgern keinerlei Entschddigungsanspriiche hinsichtlich weiter-
gehenden Immissionsschutzes geltend gemacht werden.

Festsetzungen (Text und Planzeichnung)
Formulierungsvorschlag:
Teilbereiche mit Festsetzungen zum passiven Larmschutz:
Die Orientierungswerte fir (GE) der DIN 18005 von 65 dB(A) am Tag werden (ber-
schritten. Es werden Beurteilungspegel von maximal 72 dB(A) (Tag) erreicht.

Festsetzungen:

- Die AuBenbauteile von Gebduden oder Gebaudeteilen, in den nicht nur zum vo-
ribergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmten Raumen (hier Blirordume), sind
in die in den folgenden Tabellen genannten Larmpegelbereiche geméaB DIN 4109
“Schallschutz im Hochbau” einzustufen.

Geschoss Teilbereich
1 2

Larmpegelbereiche
(LPB) EG u. OG V v

- Die Einhaltung der erforderlichen und noch zu ermittelnden Schallddmmwerte ist bei
der genehmigungs- oder anzeigepflichtigen Errichtung, Anderung oder Nutzungsénde-
rung von Gebduden oder Gebaudeteilen nachzuweisen.

IPW H\HASBERG\216557\TEXTE\SC\erl1 70508sc01.docx
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Hinweis:
- In den textlichen Festsetzungen wird auf DIN-Vorschriften verwiesen. Diese werden im
Bauamt der Gemeinde Hasbergen zur Einsicht bereitgehalten.

Die Teilbereiche sind im Lageplan der Anlage 1.2 dargestellt und im Bebauungsplan entspre-
chend zu kennzeichnen.

Innerhalb der Bauleitplanung ist Inhalt und Ergebnis dieser schalltechnischen Beurteilung auf-
zuflhren.

H\HASBERG\216557\TEXTE\SC\erl1 70508sc01.docx IPW
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Schalltechnische Beurteilung

Anhang
Verkehrslarm
Anlage 1.1 Beurteilungspegel in 5,8 m Gber dem Gelande Tag, 1 Blatt
Anlage 1.2  Larmpegelbereiche nach DIN 4109, 1 Blatt
Anlage 2.1 Eingabedaten Bahn, Emissionsberechnung, 3 Blatt
Anlage 2.2  Eingabedaten StraBe, Emissionsberechnung, 2 Blatt
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B-Plan Nr. 55.1 "Feuerwehr" Anlage 2.1
Emissionsberechnung Schiene - 01 Verkehrslarm Prognose (1.0G)

Schiene vMax Strecke KM Fahrbahnart c1 bueG | Stegdampfer | Stegabschirmung| KLRadius | KLBremse KLA KLandere KBr KLM
km/h dB dB dB dB dB dB
Miinster Osnabriick | | 0,000 |Standard Fahrbahn - keine Korrektur | | | 0,00 000 | 000 | o000 | 000 | 000 |
o Seite 1
|PW IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0
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B-Plan Nr. 55.1 "Feuerwehr" Anlage 2.1
Emissionsberechnung Schiene - 01 Verkehrslarm Prognose (1.0G)
Legende
Schiene Name der Schienenwegs
vMax Strecke km/h Streckengeschwindigkeit
KM Kilometrierung
Fahrbahnart c1 Fahrbahnart c1
bueG Besonders lberwachtes Gleis
Stegdampfer Schienenstegdampfer
Stegabschirmung Schienenstegabschirmung
KLRadius dB Kurvenfahrgerdusch
KLBremse dB Gleisbremsgerausch
KLA dB Dauerhafte Vorkehrung gegen Quietschgeraeusche
KLandere dB Sonstige Gerdusche
KBr dB Briickenzuschlag
KLM dB Korrektur fir larmmindernde MaBnahmen an Briicken
Seite 2
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Eingabedaten und Emissionspegel Bahnlarm gemag Schall 03

B-Plan Nr. 55.1 "Feuerwehr"

Anlage 2.1

Wallenharst

INGENIEURPLANUNG

Em ster Osnabriick Gleis: beide Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: ﬂaﬂTﬂ
Anzahl Ziige Geschw. Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts

kmvh m om 4m S5m om 4m S5m
6 2200-P : 48 | 7-Z5_A4*1| 10-Z5*25 | 10-Z2*5 | 10-Z18*5 | 10-Z15*2 42,0 48,0 100 715 - 88,9 72,9 471 92,5 76,5 50,7
7 2200-P : 12| 7-Z5_A4*1| 10-Z5*25 | 10-Z2*5 | 10-Z18*5 | 10-Z15*2 12,0 12,0 120 715 - 84,6 68,2 45,6 87,6 71,2 48,6
8 2200-P : 8| 5-Z5-A12*1 56,0 8,0 160 67 - 78,8 60,2 58,6 73,4 54,8 53,1

9 2200-P : 0| 5-Z5-A12*2 8,0 - 160 135 - 73,4 54,8 53,1 - - -
10 2200-P: 1] 1-V1*2|2-V1*12 13,0 1,0 160 358 - 76,1 63,8 55,2 68,0 55,7 471
13 2200-P : 2| 7-Z5 A4*1|9-Z5"12IC-E 24,0 2,0 160 336 - 83,3 64,6 54,9 75,6 56,8 471
11 2200-P :2|7-Z5 A4*1|9-Z5*12 - 2,0 160 336 - - - - 75,6 56,8 471
12 2200-P:2|7-Z5 A4*1]9-75*14 4.0 20 160 389 - 76.2 56.9 471 76.2 56.9 471
- Gesamt 159.0 50 - - - 916 5.2 623 940 8 528

Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke

kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch gerdusch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

cl c2 dB dB dB dB dB dB

0+000 Standardfahrbahn - - - - - - -

14171 Standardfahrbahn - - - - - - N

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0
I PW‘ H:\HASBERG\216557\BERECHNUNG\SC\V74SP01\ Seite 3
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B-Plan Nr. 55.1 "Feuerwehr"

Anlage 2.2
Emissionsberechnung StraBe - 01 Verkehrslarm Prognose (1.0G)
StraBe Abschnitts| DTV vPkw vPkw vLkw vLkw k k M DStrO |DStrO M p p Dv Dv |Steigung D Stg D Refl Lm25 | Lm25 LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag |Tag [Nacht Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h | km/h | km/h Kizh |dB  |dB Kfz/h % % dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | db(A) | dB(A)
K 305 Progn. v=50 6790 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 407 0,00 0,00 54 1,9 4,0 -5,70 -5,08 0,0 0,0 0,0 64,0 55,9 58,3 50,8
K 305 Progn. v=100 6790 100 100 80 80 0,0600 | 0,0080 407 0,00 0,00 54 1,9 4,0 -0,06 -0,06 0,0 0,0 0,0 64,0 55,9 64,0 55,8
.
|PW IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 05'02';?;:
ING‘ENIEURPlANUNG H:\HASBERG\216557\BERECHNUNG\SC\V74SP01\
Wallenhorst

SoundPLAN 7.4



INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst

B-Plan Nr. 55.1 "Feuerwehr" Anlage 2.2
Emissionsberechnung StraBe - 01 Verkehrslarm Prognose (1.0G)

Legende

StraBe StraBenname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher T&glicher Verkehr

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h -

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

vLkw Nacht km/h -

k Tag stundlicher Anteil am DTV Tag

k Nacht stindlicher Anteil am DTV Nacht

M Tag Kfz/h durschschnittliche stlindliche Verkehrsstarke Tag

DStrO Tag dB Korrektur StraBenoberflache in Zeitbereich

DStrO Nacht dB Korrektur StraBenoberflache in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h durschschnittliche stlindliche Verkehrsstarke Nacht

p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

D Stg dB(A) Zuschlag fir Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht

.
|PW IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 05.05.2017
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