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Fachbeitrag Schallschutz

1 Zusammenfassung

Ill

Die Gemeinde Hasbergen beabsichtigt, den Bebauungsplan Nr. 38 ,,Ortskern 11“ zu andern. Ziel der
Aufstellung ist die Neuordnung von gemischten Bauflachen. Da sich im Nahbereich verschiedene
offentliche Schallquellen befinden, soll eine schalltechnische Untersuchung aufzeigen, ob schall-
technische Auflagen im Bebauungsplan hinterlegt werden miissen. Maligeblich ist dabei die
Larmvorsorge auf der Basis der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau”.

Aufgabe dieser Untersuchung war es, die relevanten Emissions- und Beurteilungspegel im Unter-
suchungsgebiet zu simulieren, die durch den 6ffentlichen Verkehrslarm erzeugt werden. Das
Gebiet wird Uberwiegend von der Tecklenburger StraRe (K 305) und der Schienenstrecke Osnab-
rick-Munster verlarmt.

Die Deutsche Bahn AG plant entlang der Schienenstrecke den Bau von Larmschutzbauwerken. In
einer Berechnungsvariante ist der Bau der Lairmschutzwadnde und deren Auswirkung simuliert
worden.

Das Gutachterbiiro RP Schalltechnik wurde mit der Erstellung des schalltechnischen Fachbeitrages
beauftragt, um zu prifen, ob die Orientierungswerte der DIN 18005 an den Bauflachen eingehal-
ten werden und welche Festsetzungen fiir den Bebauungsplan hinsichtlich des Verkehrslarms
getroffen werden miissen.

Ergebnisse Verkehrslarmbetrachtung

Die schalltechnischen Berechnungen haben ergeben, dass auf der Fliche mit Uberschreitungen
der Orientierungswerte der DIN 18005 am Tag und in der Nacht zu rechnen ist.

Fir die Bauflachen ist die Festsetzung von Larmpegelbereichen gemald der DIN 4109 notwendig.
Es wird empfohlen, die Lirmpegelbereiche VI und VIl festzusetzen, solang die Larmschutzwande,
die die Deutsche Bahn AG plant, nicht umgesetzt sind. Wenn die Lairmschutzwande errichtet sind,
kénnen die Larmpegelbereiche Il bis VI angewendet werden.

Zusatzlich sind Festsetzungen fiir Schlafrdume zu treffen. In den lGiberwiegend zum Schlafen ge-
nutzten Rdumen mit Fenstern in den larmbelasteten Bereichen (iber 50 dB(A) in der Nacht sind
schallgedammte Liftungen vorzusehen.

Zum Schutz vor hohen Larmpegeln missen AuRenwohnbereiche wie Balkone und Terrassen auf
Flachen oberhalb des Immissionsgrenzwertes von 64 dB(A) gesondert geschiitzt werden.
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2 Einleitung

Die Gemeinde Hasbergen beabsichtigt, den Bebauungsplan Nr. 38 ,Ortskern 11 zu andern. Ziel der
Aufstellung ist die Neuordnung von gemischten Bauflachen. Da sich im Nahbereich verschiedene
Schallquellen befinden, soll eine schalltechnische Untersuchung aufzeigen, ob schalltechnische
Auflagen im Bebauungsplan hinterlegt werden missen. Maligeblich ist dabei die Larmvorsorge
auf der Basis der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau®.

Aufgabe dieser Untersuchung war es, die relevanten Emissions- und Beurteilungspegel im Unter-
suchungsgebiet zu simulieren, die durch den 6ffentlichen Verkehrslarm erzeugt werden. Das
Gebiet wird Uberwiegend von der Tecklenburger StraRe (K 305) und der Schienenstrecke Osnab-
rick-Miunster verlarmt.

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte nach der DIN 18005 sind Vorschldge zum Schutz
des Plangebietes zu erarbeiten.

Das Gutachterbiiro RP Schalltechnik wurde mit der Erstellung des schalltechnischen Fachbeitrages
beauftragt, um zu priifen, ob die Richtwerte der Orientierungswerte der DIN 18005 an den ge-
planten Bauflachen eingehalten werden und welche Festsetzungen fiir den Bebauungsplan
hinsichtlich des Verkehrslarms getroffen werden mussen.

3 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet liegt im Ortskern der Gemeinde Hasbergen. Das Gebiet wird im Sliden von der
Schienenstrecke Minster - Osnabriick begrenzt, nérdlich grenzt die Tecklenburger Strafle (K 305)
an.

Plangebiet

Bild 1: Ausschnitt aus dem Stadtplan (Quelle: OpenStreetMap), genordet, ohne Mafstab
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4 Betrachtung Verkehrslarm

4.1 Orientierungswerte Verkehrslarm

Nach dem Baugesetzbuch (BauGB) und der Baunutzungsverordnung (BauNVO) sind verschiedene
Nutzungen ausreichend vor Larmeinfluss zu schiitzen, denn ausreichender Schallschutz ist eine
Voraussetzung fiir gesunde Lebensverhaltnisse der Bevolkerung. Die DIN 18005 [4] dient dem
Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche. Schadliche Umwelteinwirkungen sind Gerdauschimmissionen, die nach Art, Ausmal oder
Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die Allge-

meinheit oder die Nachbarschaft herbeizurufen.

Es gelten nach der DIN 18005 in die Tabelle 1 aufgefiihrten Orientierungswerte auRerhalb von Ge-

bauden.

Tabelle 1: Orientierungswerte Verkehr auRerhalb von Gebaduden nach [4].

Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlirm

Verkehrslirm? sowie Geriusche von
Baugebiet vergleichbaren
offentlichen Anlagen
Ly L,
dB dB
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhdfe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dc.Jrfgeble.te (MD), Dérfliche Wghngebmte (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (Ml), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flichen fiir den
Gemeinbedarf, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach 45bis 65 [ 35bis65 | 45bis65 | 35bis 65
Nutzungsartb
Industriegebiete (G)© — — — —

Fiir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

a8  Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir Straffen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlagt die WHO fiir
den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

Fiir Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.

Die geplante Bebauungsstruktur soll im Bebauungsplanentwurf als Urbanes Gebiet eingestuft

werden.
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] "
Bebauungsplan Nr, 42
"Ortskern |I", 2. Anderung

Bild 2: Ausschnitt aus dem Entwurf des Bebauungsplan Nr.38 ,Ortskern” (1. Anderung) [8],
ohne MaRstab, genordet
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4.2 Berechnungsgrundlagen

4.2.1 StraBenverkehr

Der Verkehrslarm (Emissions- und Beurteilungspegel) ist nach der DIN 18005 [4] zu berechnen. Bei
den Berechnungsmethoden des StraBenverkehrslarms verweist die DIN 18005 auf die ,,Richtlinien
fir den Larmschutz an StraBen” (RLS-19) [2].

Die Verkehrsbelastungen und die Lkw-Anteile der Tecklenburger StraRe (K 305) basieren auf einer
StraBenverkehrszihlung, die im Rahmen der Anderung des Bebauungsplanes Nr. 42 fiir die Ge-
meinde Hasbergen und hochgerechnet erhoben wurde. Die hochgerechnete Verkehrsbelastung
wird dem schalltechnischen Fachbeitrag [7] entnommen.

Hinzu kommt eine Prognose bis zum Jahr 2040 mit einer jahrlichen Verkehrsmengensteigerung
fir die Kfz von 0,4% pro Jahr analog [7]. Die Lkw-Anteile werden auf Basis der RLS-19, Tabelle 2,
fiir Kreisstrallen umgerechnet.

Die Verkehrsbelastung der SchulstraBe ist in Absprache mit der Gemeinde Hasbergen geschatzt
worden.

Alle Verkehrsdaten sind in der nachfolgenden Tabelle 2 sowie in der Anlage 1 hinterlegt.

Tabelle 2: Verkehrsdaten StralSe Prognose 2040

Fahrzeug Verkehrszahlen GeschwindigH Knotenpunkt Mehrfaq Steigund Emissionspegel
Stationieruny DTV typ M(T) [ M(N) | p(T) | p(N) | v(T) | v(N) |StraRenoberfld{ Typ Abstand |reflexiofMin / Maj Lw'(T) ‘ Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfzh | % % | km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
SchulstralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 | 3500 | Pkw 187,2| 32,6| 93,0 93,0 50 50 Nicht Lichtsigndg 0 - 120 - -1,5-54 77,6-80 70,0 -7]
Lkw1 6,0 11 3,0/ 3,0 50 50| geriffelter
Lkw2 8,1 14| 40| 40 50 50| Gussasphalt
Krad - - - - 50 50
0+120 | 3500 | Pkw 187,2| 32,6| 93,0 93,0 50 50 Nicht - - - -4,4-6,1776-78 70,0-7I
Lkw1 6,0 1.1 3,0/ 3,0 50 50| geriffelter
Lkw2 8,1 14| 40| 40 50 50| Gussasphalt
Krad - - - - 50 50
Tecklenb. Str. (K 305) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 | 8130 | Pkw 458,1| 80,5| 98,0 99,0 50 50 Nicht - - - -0,7 80,5 72,7
Lkw1 47| 04 1,0/ 0,5 50 50| geriffelter
Lkw2 47| 04 1,0/ 0,5 50 50| Gussasphalt
Krad - - - - 50 50
0+357 | 8130 | Pkw 458,1| 80,5| 98,0 99,0 50 50 Nicht Lichtsigndg 0-120 - -0,8-3,1 80,6-83 72,9-7]
Lkw1 47| 04 1,0 0,5 50 50| geriffelter
Lkw2 47| 04 1,0/ 0,5 50 50| Gussasphalt
Krad - - - - 50 50

Siehe auch Anlage 1: Emissionsberechnung StraRe

GemaR RLS-19 wird die Lichtsignalanlage an der Kreuzung SchulstralRe und Tecklenburger Stral3e
bericksichtigt. Fiir die Fahrbahnoberflache wird kein Korrekturfaktor vergeben, da keine genauen
Angaben zu den Fahrbahnoberflachen vorliegen. Es wird somit mit dem Worst-Case ohne Ab-
schlag gerechnet.
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4.2.2 Schienenverkehr

In die Berechnung des Verkehrslarms flieRt auch der durch den Zugverkehr erzeugte Schallpegel
mit ein. Fiir das Prognosejahr 2030 wurden von der Deutschen Bahn AG die Belastungszahlen der

Strecke zur Verfligung gestellt.

Die Ausgangsdaten fiir die Berechnung nach Schall03-2012 [2] sind in Anlage 2 hinterlegt.

Tabelle 3: Berechnungsgrundlagen Schienenverkehr Prognose 2030

Version 202301 - Daten gemaR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030DT(KW 11/2024) des Bundes
Strecke 2200 Abschnitt Natrup-Hagen bis Hérne, km 104,1- km 108,9, Bereich Hasbergen Bf
Horizont  2030DT
RiKz 1+2
Zugart Anzahl v_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion Tag Nacht km/h Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat
GZ-E 17 21 100 7-75-A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 3 3 120 7-75-A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-V 6 4 100 8-A4 1 10-Z5 22 10-Z18 6
Grundlast 6 4 100 7-75-A4 1 10-Z5 10
IC-E 15 1 200 7-75-A4 1 9-75 9
ICE 10 2 280 1-V1 2 2-V1 9
ICE 32 4 250 3-79-A52 1
RB/RE-E 32 6 160 7-75-A4 1 9-75 5
RB/RE-E 61 9 160 5-75-A12 1 5-75-A8 1
Summe 182 54
VzG

Verzeichnis der ortlich zuldassigen Geschwindigkeiten

Die nachfolgend genannte zulassige Streckenhochstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!

von km

bis km km/h

108,7

109,5 160
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4.3 Berechnungsmethodik

Unter Zugrundelegung der unter Kapitel 4.2 genannten Ausgangsdaten werden die Emissions- und
Beurteilungspegel mittels Programmsystem SoundPLAN Version 9.1 gemaR RLS-19/SCHALLO3-
2012 berechnet. Berticksichtigt werden Pegelkorrekturen fir die Entfernung, Luftabsorption, To-
pographie und Boden- und Meteorologiedampfung mit Standardfaktoren. Es flieRen ebenso die
Abschirmungen durch Gebaude und sonstige Hindernisse mit ein.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichte Winde (*3m/s) vom Emittenten zum Immis-
sionsort und flir Temperatur-Inversion, die beide die Schallausbreitung fordern. Bei anderen
Witterungsverhaltnissen kénnen erheblich niedrigere Schallpegel auftreten, wodurch ein Ver-
gleich von Messwerten mit den berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres moglich ist. Eine
meteorologische Korrektur wird nicht in Ansatz gebracht.

Es werden Berechnung fir den durchschnittlichen und fir den maximalen Tag- und Nachtwert
durchgefiihrt. Die Ausbreitungsrechnung erfolgt nach der RLS-19 fiir den Verkehrslarm, die Einga-
benachweise sind in den Anlage 1 und 2 hinterlegt. Die Ergebnisse sind als Isophonenkarten und
Ergebnistabellen zusammengestellt.

Die Ergebnistabellen zeigen die Beurteilungspegel an den einzelnen Immissionsorten, die an den
malgeblichen Gebaduden positioniert wurden.

Die Bezeichnung ,Rasterlarmkarte” leitet sich aus dem Grundaufbau der Berechnungsstruktur ab.
Das Untersuchungsgebiet wurde hier in ein 2 x 2m-Raster eingeteilt. Die Eckpunkte dieser Quad-
rate bestimmen die Rasterpunkte (Immissionsorte). Flir jedes Quadrat wird anschliefend ein
Schallpegel ermittelt, der aus den richtliniengetreuen Rechenalgorithmen des EDV-Programms
berechnet wird.

Die berechnete Rasterlarmkarten werden als Isophonenkarten dargestellt, d.h. die Rasterpunkte
mit gleicher Larmbelastung werden verbunden und als farbige Flachen in 5 dB(A)- Schritten darge-
stellt. Die Isophonenkarten dienen auch zur Darstellung der Larmbelastung von Freiflachen und
zeigen eine Larmbelastung in 4,0 m Hohe lber Geldnde fiir die unterschiedlichen Geschosse der
Gebaude.

Es werden zwei Berechnungsvarianten untersucht.
1. Ausbreitungsberechnung mit heutigen baulichen Gegebenheiten

2. Ausbreitungsberechnung mit den geplanten Larmschutzbauwerken
(Larmsanierung der Deutschen Bahn AG)

Seite 7
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4.4 Berechnungsergebnisse

4.4.1 Berechnung mit heutigen baulichen Gegebenheiten

Dem Bild 3 ist zu entnehmen, dass es durch den Verkehrsldrm im Tagzeitraum zu deutlichen Uber-
schreitungen im Geltungsbereich kommt. Die cyanfarbene Linie trennt die Uberschreitungs-
bereiche von den Flachen, auf denen eine Einhaltung des Orientierungswertes fiir Urbanes Ge-
biete (<60dB(A)) am Tag berechnet wurde.

Pegelwerte Zeichenerklarung
LT in dB(A)
=3sf= Strake
-4 — — - StraBenachse
45 - 50
50 - 55 ——— Emissionslinie Strake
4 -gg : gg Fahrbahnoberfliche
s - 0 [ Bestandsgebaude
BB S
Orientierungswertiinie MU

iick-Miinster

Schienenstrecke Osnabr

[ . . .
Bild 3: Isophonenkarte Tag (6-22 Uhr) - Auszug aus Karte 1.1, ohne MaRstab, genordet

Das Bild 4 zeigt die nachtliche Schallausbreitung. Es ist erkennbar, dass fast das gesamte Plange-
biet von Uberschreitungen >50 dB(A) fiir ein Urbanes Gebiete betroffen ist. Als Hauptverursacher
wurde die Schienenstrecke identifiziert.

Pegelwerte Zeichenerklarung
LN in dB(A)

=3= Stralte
— — - StraRenachse

- 55 s Emissionslinie Stralle

Fahrbahnoberflache

-65 : 70 - Bestandsgebaude
B =70
\)

! Baugrenze

== Orientierungswertlinie MU

=N Lk
\\
X

Q

Y

{ick-Miinster

Schienenstrecke Osnabr

U ’ ] P — ]

Bild 4: Isophonenkarte Nacht (22-6 Uhr) - Auszug aus Karte 1.2, ohne Mal3stab, genordet
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Fur die AuBenwohnbereiche (Balkone/Terrassen) gibt es verschiedene Bewertungsansatze, denn
grundsatzlich ist der Orientierungswert der DIN 18005 abwagungsrelevant.

So wird in einem Urteil des OVG NRW vom 06.04.2020  fiir AuBenwohnbereiche in einem Allge-
meinen Wohngebiet ein Wert von bis zu 62 dB(A) als zumutbar angesehen, ,, denn dieser Wert
markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare Stérungen der Kommunikation und der Erholung
nicht zu erwarten sind” (Rd-Nr.67).

Flr ein Urbanes Wohngebiet oder ein Mischgebiet kann der Immissionsgrenzwert (IGW) der 16.
BImSchV [3] von 64 dB(A) angesetzt werden.

— \| Pegelwerte  Zeichenerklarung
LrT in dB(A)

=J=f= Strate
=4’5 f gg — — - StraBenachse
[_1Js0- 55 =—— Emissionslinie Strake
[__1s5- a0 Fahrbahnoberflédche

L__Jeo - 65
I s - 70 P77 Bestandsgebaude

! ! Baugrenze
- -

Immissionsgrenzwert MU
T e4dB(A)

|
agens|inuos
————!

|/

R

Schienenstrecke Osnabr

ick-Miinster

Bild 5: Isophonenkarte Tag mit 64 dB(A) - Grenzwertwertlinie

Das Bild 5 zeigt die Bereiche nordlich und westlich der cyanfarbenen Linie, ab der der IGW von

64 dB(A) eingehalten wird. Dort diirfen AuRenwohnbereiche ohne zusatzliche SchutzmaRnahmen
errichtet werden. Stdlich der cyanfarbenen Linie diirfen AuBenwohnbereiche nur mit zusatzlichen
baulichen SchutzmaRnahmen errichtet werden und missen einzeln betrachtet werden.

lovag NRW, Urteil vom 06.04.2020 — 10 D 31/18.NE - juris
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4.4.2 Berechnung mit den geplanten Larmschutzbauwerken

Die Deutsche Bahn AG sieht in Hasbergen den Bau von Larmschutzbauwerken im Rahmen der
Larmsanierung vor [9]. Die Larmschutzwéande sollen beidseitig eine H6he von 3,0m (iber Geldnde
erhalten. Beide Larmschutzwande werden hier simuliert. Die Simulation hat ergeben, dass durch
die Larmschutzwdnde eine erhebliche Verbesserung der Larmbelastung erreicht werden kann.

Pegelwerte Zeichenerklarung
LrT in dB(A)

=3E- strate

______ 5 <45 — — - Straenachse

== Emissionslinie StralRe

Fahrbahnoberflache

W7 Bestandsgebaude

>=70 1= 71 gaygrenze

== Orientierungswertlinie MU

m— armschutzwand (geplant)

Jeuerwehr

cngmdalalalalieh —

e .
enenstrecke Osnabruck-Munster
geplante Lsw

Bild 6: Isophonenkarte Tag (6-22 Uhr) - Auszug aus Karte 2.1, ohne MaRstab, genordet

| ) |

enenstrecke Osnabruc -Munster

geplante LSW

Bild 7: Isophonenkarte Nacht (22-6 Uhr) - Auszug aus Karte 2.2, ohne MaRstab, genordet
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4,5 SchutzmaBnahmen

Aktiven SchallschutzmaRnahmen wird im Regelfall der Vorzug gegeniiber passiven SchutzmaR-
nahmen gegeben.

Nach einem BVerG-Urteil? kann aber auf weitere aktive MaRnahmen verzichtet werden, wenn
passive MaRnahmen und Gebadudestellungen einen ausreichenden Schallschutz gewahrleisten.

Im Rahmen der Abwagung zum Bebauungsplan ist darzulegen, warum passiven Mallnahmen der
Vorzug gegeben wird. Da es sich um eine Planung im innerstadtischen Bestand handelt, konnen
aktive SchutzmaBnahmen schwer umgesetzt werden.

Fiir die kiinftigen Gebaude und die Bestandgebiude (bei anzeigepflichtigen Anderungen) passive
SchutzmaBnahmen in Form von Larmpegelbereichen gemaR 4109-1:2018-01 [6] berechnet.

Dabei gilt folgende Anforderung nach [6] an die gesamten bewerteten Bau-SchallddmmmaRe der
AulRenbauteile von schutzbedirftigen Raumen unter Beriicksichtigung der verschiedenen Raum-
arten:

‘ -
R w,ges — I—a - KRaumart

Kgaumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kgaumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohm_llngen, Ubernachtungsriaume in Beherbergungs-
statten, Unterrichtsriume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

L, der Mafigebliche Auffenldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.
Mindestens einzuhalten sind:

R’y ges = 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R’y ges =30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstitten, Unterrichtsriume, Biirordume und Ahnliches.

GemaR DIN 4109-1:2018-01 [6] werden Larmpegelbereiche von | bis VII definiert.

2 BVerwG CN 2.06/0VG 7D48/04.NE vom 22.03.2007
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Gemeinde Hasbergen RPS
Bebauungsplan Nr. 38 SET1999

Fachbeitrag Schallschutz

Nach Tabelle 7 der DIN 4109 sind die benannten Raumarten entsprechend der Schallbelastung
wie folgt zu schiitzen:

Tabelle 2: Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen AuRen und den Rdumen in
Gebauden (Auszug aus Tabelle 7 der DIN 4109-1)

Spalte 1 2
Larmpegelbereich Mafigeblicher Aufienlarmpegel

Zeile L,
dB
1 I 55
2 II 60
3 111 65
4 v 70
5 A% 75
6 VI 80

7 VII = 803

*  Fir mafgebliche Aufienlirmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

GemaR DIN 4109-2:2018-01, Kap. 4.4.5.2 sind auf den berechneten AuRRenlarmpegel durch Ver-
kehrslarm 3 dB(A) zu addieren. Dadurch kann es zu einer Einstufung in den nachsthéheren
Larmpegelbereich kommen.

Malgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, fiir die sich die hohere Anforderung
ergibt. In diesem Fall ist die Nachtzeit maRgeblich, da nachts eine gréRere Fliache von den Uber-
schreitungen betroffen ist. Somit ist nach DIN 4109 ein Zuschlag von 10 dB(A) pauschal auf den
Nachtwert zu vergeben.

Die Larmpegelbereiche gelten fiir Kinderzimmer und Schlafraume. Fir Aufenthaltsrdume, die nur
am Tag genutzt werden, kdnnen die Larmpegelbereiche um zwei Stufen reduziert werden.

Fir die von der maRgeblichen Larmquelle abgewandten Gebdudeseiten darf der maRRgebliche Au-
Renlarmpegel und somit auch der Larmpegelbereich ohne besonderen Nachweis bei offener
Bauweise um 5 dB(A) bzw. einen Larmpegelbereich reduziert werden. Bei einer geschlossenen Be-
bauung oder bei Innenhéfen darf der Lirmpegelbereich um zwei Stufen bzw. 10 dB(A) reduziert
werden (vgl. DIN 4109-2:2018-01, Kap. 4.4.5.1).

Schutz von Schlafraumen:

Da es nachts zu einer Uberschreitung des Orientierungswertes kommt, sind zusétzlich zur Festset-
zung der Larmpegelbereiche in den Gberwiegend zum Schlafen genutzten Raumen mit Fenstern in
den betroffenen Gebaudefronten schallgedammte Liiftungen vorzusehen.
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Gemeinde Hasbergen RPS

Bebauungsplan Nr. 38 SET1999
Fachbeitrag Schallschutz

Passive SchutzmaBnahmen mit heutigen Gegebenheiten

Aus Grinden der Larmvorsorge wird mit den heutigen baulichen Gegebenheiten empfohlen, die
Larmpegelbereiche VI und VIl innerhalb der Baugrenzen im Bebauungsplan festzusetzen. Der
Larmpegelbereich V ist nur im nicht Giberbaubaren Bereich (Parkplatz) berechnet worden. Die be-
rechneten Larmpegelbereiche gelten fir das gesamte Plangebiet.

Larmpegel-  Zeichenerklarung
bereiche
nach DIN 4109 3e= strate
<=55 — — - StraRenachse
<=60 . "
=65 m— Emissionslinie Strate
<«=70 Fahrbahnoberflache
<=75 4
P ! Bestandsgebéude
> 80 171 Baugrenze

agesnsiny2s

==

\
I

I

|

Osnabriick-Miinster

SChienenstrecke

] [
Bild 8: Auszug aus der Karte 1.3 zur Darstellung der Larmpegelbereiche, ohne Mafstab, genordet

Die in Bild 8 innerhalb des Geltungsbereiches liegen Bestandsgebaude sind nur nachrichtlich hin-
terlegt worden. Die Larmpegelbereiche wurde ohne die Gebdude ermittelt.

Passive SchutzmaRnahmen mit geplanten Lairmschutzwanden

Der Bau der Larmschutzwande fuhrt zu deutlichen Verbesserung der Larmsituation.

Zeichenerkldrung

== Stralle

— — - Stralenachse

m— Emissionslinie Strale

Fahrbahnoberflache

- Bestandsgebaude

1 1 Baugrenze

- 4 =

enenstrecke Osnabruci -Munster

Bild 9: Auszug aus der Karte 1.3 zur Darstellung der Lairmpegelbereiche, ohne Mafstab, genordet

geplante LSW —_—
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Gemeinde Hasbergen RPS
Bebauungsplan Nr. 38 SET1999

Fachbeitrag Schallschutz

Im Falle der Fertigstellung der Larmschutzwéande sind die Lirmpegelbereiche Il bis VI erforderlich,
um die Wohngebaude und Biiros vor dem dann noch auftretenden AuRenldarm zu schiitzen.

5 Vorschlage fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen,
hier: SchallschutzmafRnahmen (§ 9 (1) Nr. 24 BauGB)

Innerhalb der eingetragenen Lérmpegelbereiche sind zum Schutz vor Verkehrsldrm bei Errichtung,
Nutzungsénderung oder baulicher Anderung von Réumen, die zum dauernden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind, passive Schallschutzmafinahmen erforderlich (Luftschalldimmung von
Aufienbauteilen).

Es sind bauliche Schutzvorkehrungen mit dem resultierenden Schalldimmmafs erf. R w.res der Au-
fenbauteile gemdfs DIN 4109-1:2018-01 wie folgt vorzunehmen:

Mit Lérmschutzwéinden
Ldrmpegelbereich Il = mafigeblicher AufSenlérm < 65 dB(A)

Larmpegelbereich IV = mafigeblicher AufSenlérm < 70 dB(A)
Ldrmpegelbereich V = mafSgeblicher AufSenldrm < 75 dB(A)
Larmpegelbereich VI = mafigeblicher Auf3enlérm < 80 dB(A)

Ohne Lédrmschutzwdéinde
Ldrmpegelbereich VI = mafgeblicher Auf3enldrm < 80 dB(A)

Ldrmpegelbereich VIl = mafgeblicher Aufenldrm > 80 dB(A)

In den (iberwiegend zum Schlafen genutzten RGumen mit Fenstern in den ldrmbelasteten Berei-
chen iiber 50 dB(A) in der Nacht sind schallgedémmte Liiftungen vorzusehen.

AuRenwohnbereiche diirfen in den Uberschreitungsbereichen > 64 dB(A) am Tag nicht oder nur
mit zusatzlichen baulichen SchutzmaRnahmen errichtet und mussen einzeln betrachtet werden.

Aufgestellt:
Osnabriick, 21.01.2025
Pr/ 24-043-05.D0C

gez. Dipl.-Geogr. Ralf Prépper
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Gemeinde Hasbergen RPS
Bebauungsplan Nr. 38 SET1999

Fachbeitrag Schallschutz

6 ANHANG: Verwendete Unterlagen

Die larmtechnische Berechnung erfolgt auf folgenden Gesetzen, Verordnungen, allgemeinen Nor-
men und Richtlinien:

[1]
[2]

3]

[4]

5]

[6]

[7]

8]

[9]

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

Forschungsgesellschaft flr StraBen- und Verkehrswesen:
Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 2019 (RLS-19)

Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 4.
November 2020

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Ausgabe 2023 inkl. Beiblatt 1 (2023-07)

Deutscher Bundestag: Drucksache 18/1280 - Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schie-
nenwege (SCHALL03-2012)

DIN 4109-1:2018-01 - Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen
DIN 4109-2:2018-01 - Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise

RP Schalltechnik: Fachbeitrag Schallschutz fiir die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 42
,Ortskern 11“, 6. Anderung (Neue Mitte)

IPW Ingenieurplanung Wallenhorst/Gemeinde Hasbergen:
Entwurf der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 38 ,Ortskern” (Stand: 14.10.2024)

Deutsche Bahn AG:
Larmsanierung Hasbergen, Strecke von 2200 von km 109,022 bis km 110,079 als Grundlage
der Genehmigungsplanung
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Gemeinde Hasbergen, B-Plan Nr. 38 , 1.A. "Ortskern", FB Schallschutz
Emissionsberechnung StraBe - RLK 1. mit Gebauden

Anlage

Legende

Stralle

DTV

M Tag

M Nacht
vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw1 Tag
vLkw2 Tag
pPkw Tag
pLkw1 Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
pPkw Nacht
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Steigung
Drefl
StralRenoberflache
L'w Tag

L'w Nacht

Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h
km/h
km/h
km/h
km/h
%

%

%

%

%

%

%

%

%
dB

dB(A)
dB(A)

StralBenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich
Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Pegeldifferenz durch Reflexionen

Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

RP Schalltechnik, Molenseten 3 49086 Osnabriick

11.11.2024
Seite 1
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Gemeinde Hasbergen, B-Plan Nr. 38 , 1.A. "Ortskern", FB Schallschutz Anlage

Emissionsberechnung StraBe - RLK 1. mit Gebauden 1
Stralle DTV M M vPkw vPkw |vLkw1 [vLkw2 |pPkw |pLkw1{pLkw2 |pKrad|pPkw [pLkw1 |pLkw2 |pKrad|Steigung| Drefl StralRenoberflache L'w |L'w
Tag Nacht Tag Nacht |Tag |[Tag [Tag Tag |[Tag Tag [Nacht [Nacht |Nacht |Nacht Tag [Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h km/h km/h  |km/h - [km/h |% % % % % % % % % dB dB(A) |dB(A)
Tecklenb. Str. (K 305) 8130 467 81 50 50 50 50| 98,00( 1,00 1,00| 0,00 99,00( 0,50| 0,50 0,00| -0,7 0,0 Nicht geriffelter Gussasphalt [80,47| 72,71
Tecklenb. Str. (K 305) 8130 467 81 50 50 50 50| 98,00/ 1,00 1,00| 0,00 99,00/ 0,50 0,50| 0,00 24 0,0 Nicht geriffelter Gussasphalt |82,49| 74,73
Schulstralle 3500 201 35 50 50 50 50( 93,00{ 3,00 4,00| 0,00( 93,00 3,00 4,00( 0,00 -1,5 0,0 Nicht geriffelter Gussasphalt |80,47| 72,88
Schulstralle 3500 201 35 50 50 50 50| 93,00| 3,00 4,00| 0,00 93,00 3,00 4,00 0,00| 28 0,0 Nicht geriffelter Gussasphalt | 78,24 70,65
77N 11.11.2024
. .. Seite 2
RPS RP Schalltechnik, Molenseten 3 49086 Osnabriick
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Gemeinde Hasbergen, B-Plan Nr. 38 , 1.A. "Ortskern", FB Schallschutz Anlage

Schienendetails - RLK 1. mit Gebauden 2
Zugname N(6-22) | N(22-6) | vMax
km/h
Schiene OS-MS KM 0,000 vMax Strecke km/h Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur bueG Stegdampfer Stegabschirmung KLRadius 0,00 dB KLBrer
GZ-E-100km 8 11 100
GZ-E-120km 2 2|1 120
Gz-v 3 2| 100
Grundlast 3 2 100
IC-E 6 1 160
ICE 5 1 160
ICE-2 16 2| 160
RB/RE-E 16 3| 160
RB/RE-E-2 31 5[ 130
Schiene OS-MS KM 0,000 vMax Strecke km/h Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur bueG Stegdampfer Stegabschirmung KLRadius 0,00 dB KLBrer
GZ-E-100km 9 10| 100
GZ-E-120km 2 2|1 120
Gz-v 3 2| 100
Grundlast 3 2 100
IC-E 7 0| 160
ICE 5 1 160
ICE-2 16 2| 160
RB/RE-E 16 3| 160
RB/RE-E-2 31 5[ 160
7N Seite 1
RPS RP Schalltechnik, Molenseten 3 49086 Osnabriick
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Gemeinde
Hasbergen

Bebauungsplan Nr. 38 Karte

"Ortskern" (1. Anderung)

Verkehrslarmberechnung 1.1

OOQ?SLS

Isophonenkarte fiir den Verkehrslarm

StralRe/Schiene

Beurteilungspegel Tag

(6-22 Uhr)

Berechnungs- und Bewertungsgrundlage:

RLS-19 / DIN 18005
Berechnungshohe: 4,0

m Uber Gelande

Orientierungswerte nach DIN 18008

|
009?9[9

Urbanes Gebiet: 60/50 dB(A)
Pegelwerte  Zeichenerklarung
LrT in dB(A)

=JSf—- StraRe

=45 f gg — — - StraRenachse
|:|50 - 55 = Emissionslinie Stralle
[ 155 - 60 Fahrbahnoberflache
160 - 65
65 - 70 P77 Bestandsgebiude
B =70

-—
Baugrenze
-

= QOrientierungswertlinic MU

|
OOV?QLS

Mafstab 1:2000

0 10 20

40 60
m

|
3242|8700

1
3242|8800

1
3242|8900

1
3242|9000

Bearbeitet durch:
RP Schalltechnik

RP schalitechnik Yoisretens

49086 Osnabriick
Tel: (0541) 150 55 71
Stand 20.01.2025




I
32428700

I I
3242|8800 3242|8900

——— = »
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Gemeinde
Hasbergen

Bebauungsplan Nr. 38 Karte

"Ortskern" (1. Anderung)

Verkehrslarmberechnung 1.2

OOQ?SLS

Isophonenkarte fiir den Verkehrslarm

StralRe/Schiene

Beurteilungspegel Nacht (6-22 Uhr)
Berechnungs- und Bewertungsgrundlage:

RLS-19/ DIN 18005

Berechnungshéhe: 4 m tber Gelande

Orientierungswerte nach DIN 18008

|
009?9[9

Urbanes Gebiet: 60/50 dB(A)
Pegelwerte  Zeichenerklarung
LrN in dB(A)

=JSf—- StraRe

=45 f gg — — - StraRenachse
|:|50 - 55 = Emissionslinie Stralle
[ 155 - 60 Fahrbahnoberflache
160 - 65
I 65 - 70 P77 Bestandsgebiude
B =70

-—
Baugrenze
-

= QOrientierungswertlinic MU

|
OOV?QLS

Mafstab 1:2000

0 10 20

40 60
m

|
3242|8700

1 1
3242|8800 3242|8900

1
3242|9000

Bearbeitet durch:
RP Schalltechnik

49086 Osnabriick

(RP schalitechnik Yoorseiens

Tel: (0541) 150 55 71
Stand 20.01.2025
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Gemeinde
Hasbergen

Bebauungsplan Nr. 38
"Ortskern" (1. Anderung)

Verkehrslarmberechnung 1.3

OOQ?SLS

Karte zur Darstellung d

er Larmpegelbereiche

nach DIN 4109, Tabelle 7

Grundlagen:

Ausbreitungsberechnung der Karte 2

zzgl. Pegelkorrekturen

+ 3dB(A) fiur StraRenverkehr
+10dB(A) fir die erhdhte Stérwirkung Nacht

Hinweis: Die im Plangebiet liegenden Gebaude
sind hier nur nachrichtlich zu sehen. Sie wurden bei
der Berechnung der LPB nicht beriicksichtigt.

|
OOS?BLS

Larmpegel-
bereiche
nach DIN 4109

<=55
<=60
<=65
<=70
<=75
<=80
[l > 80

Zeichenerklarung

=J=f= Strake

— — - StraRenachse

= Emissionslinie Strale
Fahrbahnoberflache

- Bestandsgebaude

| R |
Baugrenze
-

|
OOV?SLS

Mafstab 1:2000

0 10 20

40 60
m

|
3242|8700

1
3242|8800

1
3242|8900

1
3242|9000

Bearbeitet durch:
RP Schalltechnik

RP schalitechnik Yosnseens

49086 Osnabriick
Tel: (0541) 150 55 71
Stand 20.01.2025
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Gemeinde
Hasbergen

Karte

Bebauungsplan Nr. 38
"Ortskern" (1. Anderung)

2.1

Verkehrslarmberechnung

OOQ?SLS

Isophonenkarte fiir den Verkehrslarm StraRe/Schiene
mit geplanten Larmschutzwanden an Schienenstrecke

Beurteilungspegel Tag (6-22 Uhr)
Berechnungs- und Bewertungsgrundlage:
RLS-19 / DIN 18005

Berechnungshohe: 4,0 m Uber Gelande

Orientierungswerte nach DIN 18008
Urbanes Gebiet: 60/50 dB(A)

|
009?9[9

Pegelwerte Zeichenerklarung
LrT in dB(A)
=3sf~ Stralle

<45 — — - StraBenachse
[ 45 - 50

50 - 55 = Emissionslinie Strake
[ 155 - 60 Fahrbahnoberflache
L__Jeo - 65
-65 - 70 - Bestandsgebaude
N =70 1= 71 Baugrenze

== Qrientierungswertlinic MU

= | drmschutzwand (geplant)

|
OOV?QLS

Mafstab 1:2000

0 10 20 40 60
I T 0000,

|
3242|8700

1
3242|8800

1
3242|8900

1
3242|9000

Bearbeitet durch:

RP Schalltechnik
Molenseten 3

49086 Osnabriick
Tel: (0541) 150 55 71
Stand 20.01.2025
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Gemeinde
Hasbergen

Karte

Bebauungsplan Nr. 38
"Ortskern" (1. Anderung)

Verkehrslarmberechnung 2.2

OOQ?SLS

Isophonenkarte fiir den Verkehrslarm StralRe/Schiene
mit geplanten Larmschutzwanden an Schienenstrecke

Beurteilungspegel Nacht (22-6 Uhr)
Berechnungs- und Bewertungsgrundlage:
RLS-19 / DIN 18005

Berechnungshohe: 4,0 m Uber Gelande

Orientierungswerte nach DIN 18008
Urbanes Gebiet: 60/50 dB(A)

|
009?9[9

Pegelwerte Zeichenerklarung
LrN in dB(A)
=3[~ StraBe

<45 — — - StraRenachse
[ 45 - 50

50 - 55 = Emissionslinie Strake
[__155 - 60 Fahrbahnoberflache
L__Jeo - 65
-65 - 70 - Bestandsgebaude

N =70 1= 71 Baugrenze

== Qrientierungswertlinic MU

= | drmschutzwand (geplant)

|
OOV?QLS

Mafstab 1:2000

0 10 20 40 60
I T 0000,

|
3242|8700

1
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1
3242|8900

1
3242|9000

Bearbeitet durch:
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Bebauungsplan Nr. 38
"Ortskern" (1. Anderung)

Verkehrslarmberechnung 2.3

OOQ?SLS

Karte zur Darstellung der Larmpegelbereiche
nach DIN 4109, Tabelle 7

inkl. der geplanten Larmschutzwande Schiene
Grundlagen:

Ausbreitungsberechnung der Karte 2.2

zzgl. Pegelkorrekturen

+ 3dB(A) fir StralRenverkehr

+10dB(A) fir die erhdhte Stérwirkung Nacht

Hinweis: Die im Plangebiet liegenden Gebaude
sind hier nur nachrichtlich zu sehen. Sie wurden bei
der Berechnung der LPB nicht beriicksichtigt.

|
OOS?BLS

Larmpegel-  Zeichenerklarung
bereiche
nach DIN 4109 —3=E~ Strafte
1 <=55 — — - StraRenachse
Il__|<=60 B
] <=65 = Emissionslinie Strale
- <=70 Fahrbahnoberflache
::;g - Bestandsgebaude
> 80 '- T Baugrenze

|
OOV?SLS

Mafstab 1:2000

0 10 20 40 60
I T 0000,

1 1 1
3242|8700 3242|8800 3242|8900

1
3242|9000

Bearbeitet durch:
RP Schalltechnik
H Molenseten 3
R P Schalltechnik g0 00 o
Tel: (0541) 150 55 71
Stand 20.01.2025
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