B3URJ9HUB! I9HNHKUVDXINRPPHQ GXUFK%LOHLWSODQXQJ

*HELHWH PLW JHZHUEOLFKHU 1XW]XQJ (UJHEQLV GHU $EV
Hinweis: Der Text in grau markierten Zellen muss vom Anwender ausgefillt oder ggf. angepasst werden.

(UJHEQLV 3URIRWBP%® O X *(*HELHW
Groéf3e der Nutzung
Einheit
BezugsgroRe
YHVFKITWLIW}
520.0
Kennwert fur Beschaftigte zusatzliche Beschaftigte
Anzahl Beschéftigte 520
Anwesenheit [%] 75
Wegehaufigkeit 2.0
Wege der Beschéaftigten 780
MIV-Anteil [%] 90
Pkw-Besetzungsgrad 1.1
Pkw-Fahrten/Werktag 638
XQGHQ %HVXEK
100.00
Kennwert fur Kunden/Besucher zusétzliche Besucher
Wege der Kunden/Besucher 200
MIV-Anteil [%] 95
Pkw-Besetzungsgrad 1.1
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 181
Verbundeffekt
Konkurrenzeffekt
Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 181
*eWHUYH
50.00
Kennwert fur Giterverkehr zuséatzliche Lkw (0.A.)
Lkw-Anteil 100
Lkw-Fahrten/Werktag 100
*HVDPWYH
Kfz-Fahrten je Werktag 919
mit Effekten
Kfz-Fahrten je Werktag 919
ohne Effekte
Binnenverkehr: Kfz-Fahrten je Werktag|
Quell- bzw. Zielverkehr je Werktag 460
mit Effekten
Quell- bzw. Zielverkehr je Werktag 460
ohne Effekte




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt 222353 _VUS Erweiterung Amazonenwerk
Knotenpunkt : HauptstraRe (K 306) / Am Amazonenwerk
Stunde Maligebende Spitzenstunde - Prognose 1 Variante A
Datei ZST_1 ~3.kob
] 30 Ql:102 Kraftfahrzeuge
50 Kizih Qr:72 S=99
S=174
- Qg : 285
= 357
S=3% Qr:55
S =340
Qg : 299
Ql:44 S =401
S =343
Summe = 857

Zufahrt 1: Hauptstr. (K306) Nordost
Zufahrt 2: Am Amazonenwerk
Zufahrt 3: Hauptstr. (K306) Stidwest

KNOBEL Version 7.1.19
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HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt 222353 _VUS Erweiterung Amazonenwerk &
Knotenpunkt : Hauptstrale (K 306) / Am Amazonenwerk T
Stunde Maligebende Spitzenstunde - Prognose 1 Variante A & [V
Datei ZST_1_~3.kob :
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 » 304 1800 A

3 ‘ 57 1600 A
Misch-H 361 1765 2+3 2,7 1 1 2 A

s | 109 | 7,4 | 34 | 656 | 351 159 | 2 2 3 B

6 ™| 78 | 73|31 313 | 705 62 | 1 1 1 A
Misch-N 187 444 4+6 15,0 2 3 4 B

8 ¢ 324 1800 A

7 |Y 47 | 59 | 26 | 340 897 4,5 1 1 1 A
Misch-H 371 1800 7+8 2,7 1 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : AuRerorts + aullerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Hauptstr. (K306) Nordost
Hauptstr. (K306) Sidwest
Nebenstrasse :  Am Amazonenwerk
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.19
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Formblatt L5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: Hauptstr. (K306) N/ B:Am Amazonenwerk
—
A C | Verkehrsdaten: Datum
%—' Uhrzeit dPIanung [l Analyse
—<<> V Lage: J{ auflerhalb von Ballungsrdumen
‘1 T [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: d v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3
2 1
A
3 0 _— nein
4 1
B
6 0 0 nein
7 0 0
C
8 1
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4 +Sp.5 | (Gl (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) (Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
ALv,i QLkw+Bus,i|  JLkwkK, i AFz, i fpE,i 9PE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [-1 [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 266 0 19 285 1,067 304
A
3 53 0 2 55 1,036 57
4 95 0 7 102 1,069 109
B
6 66 0 6 72 1,083 78
7 41 0 3 44 1,068 47
C
8 274 0 25 299 1,084 324
KNOBEL Version 7.1.19
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Formblatt L5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: Hauptstr. (K306) N / B:Am Amazonenwerk
—
A C | Verkehrsdaten: Datum
%—' Uhrzeit G/Planung [l Analyse
—<<> V Lage: qf aufderhalb von Ballungsraumen
T [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
dpg, i [Pkw-E/h] Cpg, i [Pkw-E/h] X [-]
10 11 12
2 304 1800 0,169
8 324 1800 0,180
Grundkapazitit der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg, i [Pkw-E/h] Ap, i [Fz/h] Gpg, i [Pkw-E/h]
13 14 15
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
3 57
0 1600
7 47 340 897
6 78 313 705
4 109 656 375
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
CPE, i [Pkw-E/h] xi [ Po 7[]
16 17 18
3 1600 0,036
7 897 0,052 0,936
6 705 0,111
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/ Sp. 19)
Cpg, 4 [Pkw-E/h] Xq [
19 20
4 351 0,310

KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: Hauptstr. (K306) N / B:Am Amazonenwerk
—
A C | Verkehrsdaten: Datum
%—' Uhrzeit G/Planung [l Analyse
—<<> V Lage: qf aufderhalb von Ballungsraumen
‘1 T [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitiat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
X [-] n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | Cpg p [Pkw-E/h] fpE m [
21 22 23 24 25
4 0,310
B 0 187 444 1,075
6 0,111
7 0,052 0
C 371 1800 1,082
8 0,180
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzw. Cpg ; bzw. C, bzw. R; bzw. tw, i bzw. QSV,
f PE, m [] CPE’m[Pkw-E/h] Cy, [Fz/h] Ry [Fz/h] tw, mlsl]
26 27 28 29 30 31
2 1,067 1800 1687 1402 2,6 A
A
3 1,036 1600 1544 1489 2,4 A
4 1,069 351 329 227 15,9 B
B
6 1,083 705 651 579 6,2 A
7 1,068 897 839 795 4,5 A
C
8 1,084 1800 1661 1362 2,6 A
B 446 1,075 444 413 239 15,0 B
C 7+8 1,082 1800 1664 1321 2,7 A
erreichbare Qualititsstufe QSVges B
KNOBEL Version 7.1.19
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt 222353 _VUS Erweiterung Amazonenwerk
Knotenpunkt : HauptstraRe (K 306) / Am Amazonenwerk
Stunde Maligebende Spitzenstunde - Prognose 1 Variante B
Datei ZST_1 ~4.kob
] 30 Ql:88 Kraftfahrzeuge
50 Kizih Qr:62 S=92
S=150
0o 20
S =339

Qg : 312
Ql: 41

S =400

S =353

Summe = 842

Zufahrt 1: Hauptstr. (K306) Nordost
Zufahrt 2: Am Amazonenwerk
Zufahrt 3: Hauptstr. (K306) Stidwest

KNOBEL Version 7.1.19
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HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 222353 _VUS Erweiterung Amazonenwerk &
Knotenpunkt : Hauptstrale (K 306) / Am Amazonenwerk T
Stunde Maligebende Spitzenstunde - Prognose 1 Variante B & [V
Datei ZST_1_~4.kob :
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 » 307 1800 A

3 ‘ 53 1600 A
Misch-H 360 1767 2+3 2,7 1 1 2 A

s | o5 | 74 | 34 | 667 | 346 154 | 1 2 2 B

6 ™| 6 |73 |31 314 | 704 62 | 1 1 1 A
Misch-N 163 439 4+6 14,1 2 2 3 B

8 ¢ 337 1800 A

7 |Y 44 | 59 | 26 | 339 898 4,5 1 1 1 A
Misch-H 381 1800 7+8 2,7 1 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : AuRerorts + aullerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Hauptstr. (K306) Nordost
Hauptstr. (K306) Sidwest
Nebenstrasse :  Am Amazonenwerk
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.19
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Formblatt L5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: Hauptstr. (K306) N/ B:Am Amazonenwerk
—
A C | Verkehrsdaten: Datum
%—' Uhrzeit dPIanung [l Analyse
—<<> V Lage: J{ auflerhalb von Ballungsrdumen
‘1 T [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: d v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3
2 1
A
3 0 _— nein
4 1
B
6 0 0 nein
7 0 0
C
8 1
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4 +Sp.5 | (Gl (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) (Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
ALv,i QLkw+Bus,i|  JLkwkK, i AFz, i fpE,i 9PE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [-1 [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 269 0 19 288 1,066 307
A
3 49 0 2 51 1,039 53
4 81 0 7 88 1,080 95
B
6 56 0 6 62 1,097 68
7 38 0 3 41 1,073 44
C
8 287 0 25 312 1,080 337
KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt L5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: Hauptstr. (K306) N / B:Am Amazonenwerk
—
A C | Verkehrsdaten: Datum
%—' Uhrzeit G/Planung [l Analyse
—<<> V Lage: qf aufderhalb von Ballungsraumen
T [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
dpg, i [Pkw-E/h] Cpg, i [Pkw-E/h] X [-]
10 11 12
2 307 1800 0,171
8 337 1800 0,187
Grundkapazitit der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg,i [Pkw-E/h] qp, i [Fz/h] Gpg,; [Pkw-E/h]
13 14 15
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
3 53
0 1600
7 44 339 898
6 68 314 704
4 95 667 369
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
Cpg, i [Pkw-E/h] xi [ Po, 7Ll
16 17 18
3 1600 0,033
7 898 0,049 0,940
6 704 0,097
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/ Sp. 19)
Cpg, 4 [Pkw-E/h] Xq [
19 20
4 346 0,274

KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: Hauptstr. (K306) N / B:Am Amazonenwerk
—
A C | Verkehrsdaten: Datum
%—' Uhrzeit G/Planung [l Analyse
—<<> V Lage: qf aufderhalb von Ballungsraumen
‘1 T [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: q/v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitiat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
X [-] n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | Cpg p [Pkw-E/h] fpE m [
21 22 23 24 25
4 0,274
B 0 163 439 1,087
6 0,097
7 0,049 0
C 381 1800 1,079
8 0,187

Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg bzw. Cpg, i bzw. C, bzw. R; bzw. tw, i bzw. QSV,
f PE, m [] CPE’m[Pkw-E/h] Cy, [Fz/h] Ry [Fz/h] tw, mlsl]

26 27 28 29 30 31
2 1,066 1800 1689 1401 2,6 A

A
3 1,039 1600 1540 1489 2,4 A
4 1,080 346 321 233 15,4 B

B
6 1,097 704 642 580 6,2 A
7 1,073 898 837 796 4,5 A

C
8 1,080 1800 1666 1354 2,7 A
B 4+6 1,087 439 404 254 14,1 B
C 7+8 1,079 1800 1668 1315 2,7 A
erreichbare Qualititsstufe QSVges B

KNOBEL Version 7.1.19
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 222353 _VUS Erweiterung Amazonenwerk
Knotenpunkt : HauptstraBe Nord (K 306) / Kreuzbrink / HauptstraRe Sud (K 306) / Neue Werkszufahrt (Am Gaster Bersg
Stunde : MaRgebende Spitzenstunde - Prognose 1 Variante B
Datei : BESTAN™~2.kob
300 Ql:3 Kraftfahrzeuge
B0 Kzh Qg : 345 S =357
50 Qr:8
S =356
Ql:2
- Qg:0
S=15 Qr:3
Ql:22 @ @ S=5
Qg:0 s=5
Qr:14
S=36
Qr:2
_ Qg : 332
S =361 Ql:7
S =341 Summe = 738
Zufahrt 1: HauptstralRe Nord (K306)
Zufahrt 2: Am Gaster Berg
Zufahrt 3: HauptstralSe Siid (K306)
Zufahrt 4: Kreuzbrink
KNOBEL Version 7.1.19
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : 222353 _VUS Erweiterung Amazonenwerk A &
Knotenpunkt : HauptstraBe Nord (K 306) / Kreuzbrink / HauptstraRe Std (K 306) / Neue W._____ D 1 Gaster Berg
Stunc.je : MaRgebende Spitzenstunde - Prognose 1 Variante B ﬁﬁ
Datei : BESTAN~2.kob
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- " N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
1 f 3 5,9 2,6 334 904 4,0 1 1 1 A
2 — 368 1800 A
3 ﬁ 10 1600 A
Misch-H 381 1780 1+2+3 | 2,8 1 1 2 A
4 {—1 29 7,4 3,4 695 345 15,0 1 1 1 B
5 * 0 7,0 3,5 693 369
6 r}» 16 7,3 3,1 349 665 6,3 1 1 1 A
Misch-N 45 417 4+5+6 | 12,1 1 1 1 B
9 & 2 1600 A
8 - 352 1800 A
7 *7 8 5,9 2,6 353 882 4,7 1 1 1 A
Misch-H 362 1758 7+8+4+9 | 2,7 1 1 2 A
10 i_' 2 7,4 3,4 706 333 10,9 1 1 1 B
11 * 0 7,0 3,5 696 367
12 *J 3 7,3 3,1 333 682 5,3 1 1 1 A
Misch-N 5 480 10+11+12| 7,6 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunktes : AuRerorts + aullerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Hauptstralle Nord (K306)
Hauptstralle Sid (K306)

Nebenstrasse :  Am Gaster Berg
Kreuzbrink
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.19
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Formblatt L5-2a:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

12113 Knotenpunkt: A-C: Hauptstrae Nord ( / B-D:Am Gaster Berg
A Jl Verkehrsdaten: Datum
O— Uhrzeit ({/Planung [l Analyse
j S
By ‘;3 c Lage: d aufderhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3w
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: [/v 0 @
11 zufahrt D: § \/ 1 O
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3
1 0 0
A 2 1
3 0 - nein
4 0
B 5 1
6 0 0 nein
7 0 0
C 8 1
9 0 - nein
10 0
D 1 1
12 0 0 nein
KNOBEL Version 7.1.19
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Formblatt L5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)
12112 Knotenpunkt: A-C: Hauptstrae Nord ( / B-D:Am Gaster Berg
A Jl Verkehrsdaten: Datum
O— Uhrzeit ({/Planung [l Analyse
j S
By ‘;3 c Lage: d aufderhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3w
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: [/ v 0 @
11 zufahrt 0§ \/ 1 O
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt| Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4 + Sp. gGI. $L5—2; oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
ALv,i Aikw+Bus, i|  9LkwK, i AFz, i fpE,i apg, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [-] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
1 3 0 0 3 1,000 3
A 2 322 0 23 345 1,067 368
3 6 0 2 8 1,250 10
4 15 0 7 22 1,318 29
B 5 0 0 0 0 n. def. 0
6 12 0 2 14 1,143 16
7 6 0 1 7 1,143 8
c 8 312 0 20 332 1,060 352
9 2 0 0 2 1,000 2
10 2 0 0 2 1,000 2
D 11 0 0 0 0 n. def. 0
12 3 0 0 3 1,000 3
KNOBEL Version 7.1.19
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Formblatt L5-2c:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

12112 Knotenpunkt: A-C: Hauptstrae Nord ( / B-D:Am Gaster Berg
A Jl Verkehrsdaten: Datum
O— Uhrzeit ({/Planung [l Analyse
j S
By ‘;3 c Lage: d aufderhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3w
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: [/ v 0 @
11 zufahrt D: § \/ 1 O
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
qpg. ; [Pkw-E/h] Cpg ; [Pkw-E/h] x; [
10 11 12
2 368 1800 0,204
8 352 1800 0,196
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3,4, 6,7, 9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-5) (Bild L5-10 bis Bild L5-14
mit Sp. 14)
pg i [Pkw-E/N] dp, i [Fz/h] Gpg, i [Pkw-E/h]
13 14 15
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
3 10
0 - 1600 -
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
9 2
0 - 1600 -
1 3 334 904
7 8 353 882
6 16 349 665
12 3 333 682
5 0 693 374
11 0 696 373
4 29 695 352
10 2 706 346
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Formblatt L5-2d:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

i Knotenpunkt: A-C: Hauptstrae Nord ( / B-D:Am Gaster Berg
A J Verkehrsdaten: Datum
O— Uhrzeit ({/Planung [l Analyse
j S
By ‘;3 c Lage: d aufderhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3w
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: [/ v 0 @
11 zufahrt 0§ \/ 1 O
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-13) bzw. (Gl. (L5-14), (L5-15) (Gl. (L5-17)
Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) bzw. L5-18) mit Sp. 18)
mit Sp. 2, 12 und 17)
CPE, i [Pkw-E/h] X [ Po, [-] Py [
16 17 18 19
3 1600 0,006 0,994
9 1600 0,001 0,999
1 903 0,003 0,996
0,985
7 882 0,009 0,989
6 665 0,024 0,976
12 682 0,004 0,996
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-16)) (Gl. (L5-18) mit (Gl. (L5-19) bzw. (L5-20)
(Sp.15 * Sp.19) (Sp. 13/ Sp. 20) (Sp.13 und Sp.20) mit Sp.19 und 22)
CPE, i [Pkw-E/n] X [ Po,i [-] Pz [-]
20 21 22 23
5 369 0,000 1,000 0,985
11 367 0,000 1,000 0,985
Kapazitat der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-21)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18 * Sp. 23) (Sp. 13/ Sp. 24)
CPE, i [Pkw-E/h] x; [
24 25
4 345 0,084
10 333 0,006
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Formblatt L5-2e:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: HauptstraBe Nord (  /B-D: Am Gaster Berg Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum Zufahrt B: Q/ v 0 @
Uhrzeit ;H/ Planung [] Analyse Zufahrt D: {}/ v 1 @
Lage: a/aufserhalb von Ballungsraumen [I innerhalb eines Ballungsraums
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Gl. (L5-22) bis mensetzung
(Sp. 12,17,21,25) (Sp. 2) (ZSp.9) (L5-25)) (Gl. (L5-5)
x; [ n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | CpE, m [Pkw-E/h] fpe mll
26 27 28 29 30
1 0,003 0
A 2 0,204
3 0,006
4 0,084
B 5 0,000 45 417 1,250
6 0,024 0
7 0,009 0
C 8 0,196
9 0,001
10 0,006
D 11 0,000 5 480 1,000
12 0,004 0
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-|  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle L5-1
setzung (Sp. 11,16,20 | (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) | (Bild L5-22) mit Sp. 35)
(Sp. 8und 30)] 24 und?29) |Sp.32/Sp.31)| Sp.33-Sp.7)
f pg bzw. Cpg i bzw. C; bzw. R; bzw. tw, i bzw.
f PE, m 1] Cpg mlPkw-E/h] | Cp, [Fz/h] Rm [Fz/h] tw, m[s] Qsv,
31 32 33 34 35 36
1 1,000 904 904 901 4,0 A
A 2 1,067 1800 1687 1342 2,7 A
3 1,250 1600 1280 1272 2,8 A
4 1,318 345 262 240 15,0 B
B 5 1,000 369 369 369 0,0 A
6 1,143 665 582 568 6,3 A
7 1,143 882 772 765 4,7 A
C 8 1,060 1800 1698 1366 2,6 A
9 1,000 1600 1600 1598 23 A
10 1,000 333 333 331 10,9 B
D 11 1,000 367 367 367 0,0 A
12 1,000 682 682 679 53 A
A 1+2+3
B 4+5+6 1,250 417 334 298 12,1 B
C 7+8+9
D 10+11+12 1,000 480 480 475 7,6 A
erreichbare Qualititsstufe ~ QSVFz,ges B
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 222353 _VUS Erweiterung Amazonenwerk
Knotenpunkt : HauptstraBe Nord (K 306) / Kreuzbrink / HauptstraRe Sud (K 306) / Neue Werkszufahrt (Am Gaster Bersg
Stunde : MaRgebende Spitzenstunde - Prognose 1 Variante B mit LA-Streifen
Datei : BESTAN~3.kob
300 Ql:3 Kraftfahrzeuge
150 Kfz/h Qg : 345 S =357
50 Qr:8
S =356
Ql:2
- Qg:0
S=15 Qr:3
Ql:22 @ @ S=5
Qg:0 S=5
Qr:14
S=36
Qr:2
_ Qg : 332
S =361 Ql:7
S =341 Summe = 738
Zufahrt 1: HauptstralRe Nord (K306)
Zufahrt 2: Am Gaster Berg
Zufahrt 3: HauptstralSe Siid (K306)
Zufahrt 4: Kreuzbrink
KNOBEL Version 7.1.19
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HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : 222353 _VUS Erweiterung Amazonenwerk A Q
Knotenpunkt : HauptstraBe Nord (K 306) / Kreuzbrink / HauptstraRe Std (K 306) / Neue W._____ . 1 Gaster Berg
Stunc.je : MaRgebende Spitzenstunde - Prognose 1 Variante B mit LA-Streifen ﬁﬁ
Datei : BESTAN~3.kob
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- " N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
1 f 3 5,9 2,6 334 904 4,0 1 1 1 A
2 — 368 1800 A
3 ﬁ 10 1600 A
Misch-H 378 1794 2+3 2,7 1 1 2 A
4 {—1 29 7,4 3,4 695 346 14,9 1 1 1 B
5 * 0 7,0 3,5 693 370
6 r}» 16 7,3 3,1 349 665 6,3 1 1 1 A
Misch-N 45 418 4+5+6 | 12,1 1 1 1 B
9 & 2 1600 A
8 - 352 1800 A
7 iri 8 5,9 2,6 353 882 4,7 1 1 1 A
Misch-H 354 1799 8+9 2,6 1 1 2 A
10 i_' 2 7,4 3,4 706 334 10,9 1 1 1 B
11 * 0 7,0 3,5 696 368
12 {J 3 7,3 3,1 333 682 5,3 1 1 1 A
Misch-N 5 481 10+11+12| 7,6 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunktes : AuRerorts + aullerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Hauptstralle Nord (K306)
Hauptstralle Sid (K306)

Nebenstrasse :  Am Gaster Berg
Kreuzbrink
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt L5-2a:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

12113 Knotenpunkt: A-C: Hauptstrae Nord ( / B-D:Am Gaster Berg
A Jl Verkehrsdaten: Datum
O— Uhrzeit ({/Planung [l Analyse
j S
By ‘;3 c Lage: d aufderhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3w
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: [/v 0 @
11 zufahrt D: § \/ 1 O
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3
1 1 3
A 2 1
3 0 - nein
4 0
B 5 1
6 0 0 nein
7 1 3
C 8 1
9 0 - nein
10 0
D 1 1
12 0 0 nein
KNOBEL Version 7.1.19
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Formblatt L5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)
12112 Knotenpunkt: A-C: Hauptstrae Nord ( / B-D:Am Gaster Berg
A Jl Verkehrsdaten: Datum
O— Uhrzeit ({/Planung [l Analyse
j S
By ‘;3 c Lage: d aufderhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3w
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: [/ v 0 @
11 zufahrt 0§ \/ 1 O
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt| Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4 + Sp. gGI. $L5—2; oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
ALv,i Aikw+Bus, i|  9LkwK, i AFz, i fpE,i apg, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [-] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
1 3 0 0 3 1,000 3
A 2 322 0 23 345 1,067 368
3 6 0 2 8 1,250 10
4 15 0 7 22 1,318 29
B 5 0 0 0 0 n. def. 0
6 12 0 2 14 1,143 16
7 6 0 1 7 1,143 8
c 8 312 0 20 332 1,060 352
9 2 0 0 2 1,000 2
10 2 0 0 2 1,000 2
D 11 0 0 0 0 n. def. 0
12 3 0 0 3 1,000 3
KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt L5-2c:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

12112 Knotenpunkt: A-C: Hauptstrae Nord ( / B-D:Am Gaster Berg
A Jl Verkehrsdaten: Datum
O— Uhrzeit ({/Planung [l Analyse
j S
By ‘;3 c Lage: d aufderhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3w
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: [/ v 0 @
11 zufahrt D: § \/ 1 O
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
qpg. ; [Pkw-E/h] Cpg ; [Pkw-E/h] x; [
10 11 12
2 368 1800 0,204
8 352 1800 0,196
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3,4, 6,7, 9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-5) (Bild L5-10 bis Bild L5-14
mit Sp. 14)
pg i [Pkw-E/N] dp, i [Fz/h] Gpg, i [Pkw-E/h]
13 14 15
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
3 10
0 - 1600 -
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
9 2
0 - 1600 -
1 3 334 904
7 8 353 882
6 16 349 665
12 3 333 682
5 0 693 374
11 0 696 373
4 29 695 352
10 2 706 346
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Formblatt L5-2d:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

i Knotenpunkt: A-C: Hauptstrae Nord ( / B-D:Am Gaster Berg
A J Verkehrsdaten: Datum
O— Uhrzeit ({/Planung [l Analyse
j S
By ‘;3 c Lage: d aufderhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3w
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: [/ v 0 @
11 zufahrt 0§ \/ 1 O
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-13) bzw. (Gl. (L5-14), (L5-15) (Gl. (L5-17)
Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) bzw. L5-18) mit Sp. 18)
mit Sp. 2, 12 und 17)
CPE, i [Pkw-E/h] X [ Po, [-] Py [
16 17 18 19
3 1600 0,006 0,994
9 1600 0,001 0,999
1 903 0,003 0,997
0,988
7 882 0,009 0,991
6 665 0,024 0,976
12 682 0,004 0,996
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-16)) (Gl. (L5-18) mit (Gl. (L5-19) bzw. (L5-20)
(Sp.15 * Sp.19) (Sp. 13/ Sp. 20) (Sp.13 und Sp.20) mit Sp.19 und 22)
CPE, i [Pkw-E/n] X [ Po,i [-] Pz [-]
20 21 22 23
5 370 0,000 1,000 0,988
11 368 0,000 1,000 0,988
Kapazitat der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-21)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18 * Sp. 23) (Sp. 13/ Sp. 24)
CPE, i [Pkw-E/h] x; [
24 25
4 346 0,084
10 334 0,006
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Formblatt L5-2e:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: HauptstraBe Nord (  /B-D: Am Gaster Berg Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum Zufahrt B: Q/ v 0 @
Uhrzeit ;H/ Planung [] Analyse Zufahrt D: {}/ v 1 @
Lage: a/aufserhalb von Ballungsraumen [I innerhalb eines Ballungsraums
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Gl. (L5-22) bis mensetzung
(Sp. 12,17,21,25) (Sp. 2) (ZSp.9) (L5-25)) (Gl. (L5-5)
x; [ n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | CpE, m [Pkw-E/h] fpe mll
26 27 28 29 30
1 0,003 3
A 2 0,204
3 0,006
4 0,084
B 5 0,000 45 418 1,250
6 0,024 0
7 0,009 3
C 8 0,196
9 0,001
10 0,006
D 11 0,000 5 481 1,000
12 0,004 0
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-|  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle L5-1
setzung (Sp. 11,16,20 | (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) | (Bild L5-22) mit Sp. 35)
(Sp. 8und 30)] 24 und?29) |Sp.32/Sp.31)| Sp.33-Sp.7)
f pg bzw. Cpg i bzw. C; bzw. R; bzw. tw, i bzw.
f PE, m 1] Cpg mlPkw-E/h] | Cp, [Fz/h] Rm [Fz/h] tw, m[s] Qsv,
31 32 33 34 35 36
1 1,000 904 904 901 4,0 A
A 2 1,067 1800 1687 1342 2,7 A
3 1,250 1600 1280 1272 2,8 A
4 1,318 346 263 241 14,9 B
B 5 1,000 370 370 370 0,0 A
6 1,143 665 582 568 6,3 A
7 1,143 882 772 765 4,7 A
C 8 1,060 1800 1698 1366 2,6 A
9 1,000 1600 1600 1598 23 A
10 1,000 334 334 332 10,9 B
D 11 1,000 368 368 368 0,0 A
12 1,000 682 682 679 53 A
A 1+2+3
B 4+5+6 1,250 418 334 298 12,1 B
C 7+8+9
D 10+11+12 1,000 481 481 476 7,6 A
erreichbare Qualititsstufe ~ QSVFz,ges B
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