Gemeinde Hasbergen, Verkehrsplanerische Stellungnahme zur VUS ,Zwischen A 30, alter 1/6
Rheiner LandstralRe und Dite*

Ergadnzende verkehrstechnische Stellungnahme zur Verkehrsunter-
suchung im Zuge der stadtebaulichen Voruntersuchung ,,Zwischen
A 30, alter Rheiner LandstraRe und Dute“ — B-Plan 75

1 Anlass

Im Zuge der frihzeitigen Beteiligung zum B-Plan Nr. 75 in der Gemeinde Hasbergen hat die
Stadt Osnabriick angemerkt, dass in der Verkehrsuntersuchung bislang nicht die Prognose-
ansatze aus der Verkehrsuntersuchung zum geplanten Globus Bau- und Gartenmarkt sowie
zum P+R-Platz an der Rheiner Landstraf3e berlcksichtigt worden sind.

Im Zuge der vorliegenden ergénzenden Stellungnahme sollen daher der Mehrverkehr aus der
VUS zum Globus-Markt auf die Prognose aufaddiert und die Leistungsfahigkeitsberechnungen
der VUS zum B-Plan Nr. 75 auf dieser Basis aktualisiert werden.

2 Verkehrsnachfrage

Hinsichtlich der zuséatzlich zu bericksichtigenden Verkehrsmengen wird auf die Ergebnisse
der von der Stadt Osnabrick zur Verfigung gestellten Verkehrsuntersuchung zum Globus
Bau- und Gartenmarkt zurtickgegriffen [RK GmbH, Verkehrsuntersuchung flir einen geplanten
Globus Bau- und Gartenmarkt sowie einen P+R-Platz an der Rheiner Landstral3e in Osnab-
rick, Fassung vom 30.11.2022].

In dieser sind u.a. die Knotenstrombelastungen fiir einen Prognose-0- sowie einen Prognose-
1-Fall fur den Knotenpunkt Rheiner Landstral3e / Hauptstral3e angegeben. Da in der Prognose
0 Entlastungen am Knotenpunkt im Vergleich zur Analyse prognostiziert werden, wird im Rah-
men dieser Stellungnahme nur die Differenz zwischen Prognose 1 und Prognose 0 berlick-
sichtigt, womit ausschlieRlich Mehrverkehr berticksichtigt wird. Es handelt sich somit um ein
~Worst-Case-Szenario®, da die Entlastungen nicht bertcksichtigt werden.
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Gemeinde Hasbergen, Verkehrsplanerische Stellungnahme zur VUS ,Zwischen A 30, alter 2/6
Rheiner LandstralRe und Dite*

Die sich daraus ergebende Knotenstrombelastung fir die morgendliche Spitzenstunde ist der
folgenden Abbildung zu entnehmen.
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Abbildung 1: Knotenstrombelastung Morgenspitze Prognose 1 mit Verkehr aus VUS Globus Bau- und
Gartenmarkt

Im Vergleich zu der Prognose 1 aus der VUS zum B-Plan 75 erhéht sich die Knotenstrombe-
lastung um weitere 5 %.

Die Belastung fur die abendliche Spitzenstunde ist der folgenden Abbildung zu entnehmen.
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Gemeinde Hasbergen, Verkehrsplanerische Stellungnahme zur VUS ,Zwischen A 30, alter 3/6
Rheiner LandstralRe und Dite*
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Abbildung 2: Knotenstrombelastung Abendspitze Prognose 1 mit Verkehr aus VUS Globus Bau- und
Gartenmarkt

In der Abendspitze erhoht sich die Belastung um 7 %.
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Gemeinde Hasbergen, Verkehrsplanerische Stellungnahme zur VUS ,Zwischen A 30, alter 4/6
Rheiner LandstralRe und Dite*

3 Bewertung gem. HBS 2015

Die Bestimmung der Verkehrsqualitdt gem. HBS 2015 erfolgt fur die morgendliche sowie die
abendliche Spitzenstunde auf Basis eines Festzeitprogrammes, welches in den verkehrstech-
nischen Unterlagen der Lichtsignalanlage hinterlegt ist.

Der Signallageplan sowie der Signalzeitenplan sind den beiden folgenden Abbildungen zu ent-
nehmen.
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Abbildung 3: Signallageplan LSA Rheiner Landstral3e / Hauptstral3e

HauptstraBe
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Gemeinde Hasbergen, Verkehrsplanerische Stellungnahme zur VUS ,Zwischen A 30, alter 5/6
Rheiner LandstralRe und Dite*

Signalgruppel—-"9aezeit (sl lo 10 20 30 40 50 60 70

BeginnEndeDauerIIIII‘HHI\H\‘\\\IIIIII|\\\\I\H\‘\\\IIIIII|I\\\I\\H‘HHIIIII'I\HIIII\‘
K1 55 5 25
K6 58 5 22
FR1 52 2 25
FR2 55 4 24
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FR4 27 38 11 _
IIII‘HHI\H\‘\\\IIIIII|\\\\I\H\‘\\\IIIIII|I\\\I\\H‘HHIIIII|I\HIIII\
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Abbildung 4: Signalzeitenplan LSA Rheiner Landstralie / Hauptstral3e

Die sich daraus ergebende Verkehrsqualitat fur die Morgenspitze ist nachfolgend sowie in An-
lage 1 dargestellt.

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Strome q Xj fa, Nee,j Nus,j L g0, twj Qsv
SG [Kfz/h] [l 5 [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
1" K6 3 157 0,315 0,31 0,264 2,774 38 21,9 B
12 K1 2 330 0,515 0,35 0,648 6,115 62 23,1 B
13 K1 2 330 0,515 0,35 0,648 6,115 62 231 B
14 K1 1 24 0,035 0,35 0,020 0,351 7 16,3 A
21+22 K5+K5R 6,45 468 0,612 0,37 1,015 8,979 89 24,2 B
21 K5+K5R 6 221 0,295 0,39 0,240 3,428 37 17,1 A
22 K5 4,5 247 0,553 0,27 0,763 5,188 60 29,8 B
31 K3 8,9 195 0,202 0,55 0,143 2,215 29 9,2 A
32 K3 8 195 0,203 0,55 0,143 2,215 29 9,2 A
33 K4 7 160 0,533 0,16 0,696 3,758 42 37.3 c
4 K2 10, 11,12 43 0,081 0,27 0,049 0,720 12 20,9 B

Abbildung 5: Ergebnisse gem. HBS 2015 — Morgenspitze

In der Morgenspitze wird die Qualitatsstufe C (= zufriedenstellend) erreicht, womit der Kno-
tenpunkt leistungsfahig ist.

Die maximale mittlere Wartezeit liegt bei 37,3 s/Kfz fur die Linksabbieger aus der ¢stlichen
Rheiner LandstralRe

Die maximale Ruckstaulédnge betragt 89 m in der HauptstraRe. Weiterhin wird der kurze Auf-
stellstreifen fur die Linksabbieger aus der Ostlichen Rheiner LandstrafRe Uberstaut. Dies ist
allerdings auch bereits im Bestand der Fall (vgl. Abb. 17 aus VUS zum B-Plan 75 vom
24.01.2023).
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Gemeinde Hasbergen, Verkehrsplanerische Stellungnahme zur VUS ,Zwischen A 30, alter 6/6
Rheiner LandstralRe und Dite*

Die Ergebnisse fir die abendliche Spitzenstunde gemal HBS 2015 sind der folgenden Abbil-
dung sowie Anlage 2 zu entnehmen.

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitédten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Nge Nys,j L g0, tw, Qsv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K6 3 179 0,331 0,31 0,285 3,163 39 22,0 B
12 K1 2 320 0,501 0,35 0,609 5,880 61 22,8 B
13 K1 2 320 0,501 0,35 0,609 5,880 61 22,8 B
14 K1 1 43 0,062 0,35 0,037 0,635 11 16,6 A
21+22 K5+K5R 6,4,5 536 0,644 0,37 1,196 10,444 94 24,8 B
21 K5+K5R 6 244 0,321 0,39 0,273 3,834 40 17,4 A
22 K5 4,5 292 0,581 0,27 0,869 6,146 61 30,1 B
31 K3 8,9 370 0,352 0,55 0,315 4,638 48 10,6 A
32 K3 8 369 0,351 0,55 0,315 4,627 48 10,6 A
33 K4 7 259 0,822 0,16 3,405 8,623 78 69,4 D
41 K2 10, 11,12 56 0,105 0,27 0,065 0,946 14 21,2 B

Abbildung 6: Ergebnisse gem. HBS 2015 — Abendspitze

In der Abendspitze wird die Qualitatsstufe D (= ausreichend) erreicht, womit der Knotenpunkt
auch hier leistungsfahig ist.

Die maximale mittlere Wartezeit betragt 69,4 s/Kfz fur die Linksabbieger aus der dstlichen
Rheiner Landstral3e.

Die maximale Ruckstaulange betragt 94 m in der HauptstraRe. Ebenso wie in der Morgen-
spitze wird auch hier der Aufstellstreifen fur die Linksabbieger aus der ¢stlichen Rheiner Land-
stral3e rechnerisch Gberstaut. Dies ist dies allerdings auch hier bereits in der Analyse der Fall
(vgl. Abb. 19 aus VUS zum B-Plan 75 vom 24.01.2023).

4 Fazit

Insgesamt kann als Fazit festgehalten werden, dass die LSA am Knotenpunkt Rheiner
LandstralRe / Hauptstral3e auch unter Beriuicksichtigung des zuséatzlichen Mehrverkehrs
bedingt durch den Globus-Baumarkt sowie der P+R-Anlage weiterhin leistungsfahig ist.

Mit der erreichten Qualitatsstufe D sind keine MalRnahmen zur Leistungssteigerung erforder-
lich. Die rechnerische Uberstauung des Linksabbiegers in der 6stlichen Rheiner Landstrale
tritt bereits im Bestand auf und wird durch das Planvorhaben im Rahmen des B-Planes 75
nicht erhoht.

Weiterhin ist zu berticksichtigen, dass in der Praxis i.d.R. eine verkehrsabhangige Steuerung
genutzt wird, welche sowohl auf Wartezeiten als auch auf Rickstaus in Form verlangerter
Freigabezeiten besser reagieren kann.

Wallenhorst, 2023-10-09
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

Degbelel

i.V. Jens Westerheider
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Ubersicht Kfz- und FuRganger- Signalgruppen

Datei : RheinerLandstrHauptstr_Morgenspitze_SP1_Analyse.amp
Projekt : VUS SO-Gebiet A30/ Rheiner LandstraRe (220015) R
Knoten : Rheiner LandstraBe / Hauptstrafl3e, Analyse ‘t
Stunde : Morgendliche Spitzenstunde
Kfz-Gr.| Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K1 2 1 0
K2 K2 11 10 12
K3 K3 8 9 0
K4 K4 7 0 0
K5 K5 5 4 6
K6 K5R 6 0 0
K7 K6 3 0 0
Minuswert = Sekundarsignal
anliegende Strome abliegende Strome
FuRg.-Gr. |[Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 FR1 4 5 6 0 0 0 2
F2 FR2 0 0 0 7 11 0 2
F3 FR3 3 0 0 0 0 0 1
F4 FR4 1 2 0 4 12 1
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Version 6.3.7 Seite l
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Ubersicht Kfz- und FuRganger- Signalgruppen

Datei : RheinerLandstrHauptstr_Morgenspitze_SP1_Analyse.amp

Projekt : VUS SO-Gebiet A30/ Rheiner Landstraf3e (220015) R
Knoten : Rheiner LandstraBe / Hauptstrafl3e, Analyse ‘t
Stunde : Morgendliche Spitzenstunde
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei : RheinerLandstrHauptstr_Morgenspitze_SP1_Analyse.amp
Projekt : VUS SO-Gebiet A30/ Rheiner Landstralie (220015) ﬂ
Knoten : Rheiner LandstraRe / Hauptstral3e, Analyse ’
Stunde : Morgendliche Spitzenstunde
K1 | K2 | K3 | K4 | K5 |[K5R| K6 | FR1 | FR2 | FR3 | FR4

K1 - 6 - 6 6 6 - - - - 6

K2 7 - 5 7 7 11 - 7 -

K3 - 6 - - - - - - - 7

K4 6 - - 6 - 7 - 7 - -

K5 6 b 8 5 - - - 5 - - b

K5R 5 5 - - - - - 5 - - -

K6 - 6 - 6 - - - - - 6 -

FR1 - - - - 11 11 - - - - -

FR2 - 6 - 7 - - - - - - -

FR3 - - - - - - 7 - - - -

FR4 17 b 14 - b - - - - - -

Links: rdumende Signalgruppen
Oben: einfahrende Signalgruppen

AMPEL Version 6.3.7

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Signalzeitenplan

Datei : RheinerLandstrHauptstr_Morgenspitze_SP1_Analyse.amp
Projekt : VUS SO-Gebiet A30/ Rheiner LandstraRe (220015)

Knoten : Rheiner LandstraRe / Hauptstral3e, Analyse

Stunde : Morgendliche Spitzenstunde

I

Freigabezeit[s] |o 10
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gnaig IC)I%Beginn Ende Dauer||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : RH80EB~1.amp

Projekt : VUS SO-Gebiet A30 / Rheiner Landstrafie (220015)

Knoten : Rheiner Landstralie / HauptstralRe, Prognose 1 mit Globus
Stunde : Morgendliche Spitzenstunde

S 43
Ql:6

Qr: 31 S34
0 1000 Fzg/h

o (&

Qr: 4

S 658

Ql: 24
S841 Qg: 660

S 887

Qr: 157 ——

S 323 Qr: 221
Qg: 6
Ql: 24

S 468
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VUS SO-Gebiet A30 / Rheiner Landstral3e (220015) Stadt:
Knotenpunkt: Rheiner Landstral3e / HauptstralRe, Prognose 1 mit Globus Datum:_05.10.2023
Zeitabschnitt: Morgendliche Spitzenstunde Bearbeiter:

Umlaufzeit t, : 75 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NF. Ouv QLkw+Bus Aikwk Otz Jsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 24 0 0 1,000 1 nein nein
2 624 0 36 1,082 2 nein nein
3 133 0 24 1,229 1 nein nein
4 209 0 32 1,199 1 ja nein
5 6 0 1,000 1 ja nein
6 216 0 1,034 1 nein nein
7 153 0 7 1,066 1 nein nein
8 351 0 35 1,136 2 ja nein
9 0 0 1,000 1 ja nein
10 0 0 1,000 1 ja nein
11 0 0 1,000 1 ja nein
12 31 0 0 1,000 1 ja nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fg Lia/lra
richtung [m] [m] [l [m] [ [%] [-] [m]

1 rechts 11 65 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 14 28 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 45 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 35 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 FR3 100 0 10
1 FR4 100 0 10
2 FR1 100 0 10
2 FR2 100 0 10
AMPEL Version 6.3.9
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VUS SO-Gebiet A30 / Rheiner LandstraBe (220015) Stadt:
Knotenpunkt: Rheiner Landstral3e / HauptstralRe, Prognose 1 mit Globus Datum:_05.10.2023
Zeitabschnitt: Morgendliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NF. Bez. tgi Qs tei Coi Cpii Crw,i Cori Ciai Crai

SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1,800 2000 25 693
2 K1 1,947 1849 25 641
3 K6 2,213 1627 22 499
4 K5 2,159 1667 19 445
5 K5 1,800 2000 19 533
6 K5+K5R 1,861 1934 27 748
7 K4 1,918 1877 11 300
8 K3 2,045 1760 40 962
9 K3 1,800 2000 40 1093
10 K2 1,800 2000 19 533
11 K2 1,800 2000 19 533
12 K2 1,800 2000 19 533

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. q; de ARra dia Nk Nwis,90, C, Cw, G

SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K6 157 157 8,813 5,123 499
12 K1 330 330 9,604 641
13 K1 330 330 9,604 641
14 K1 24 24 4,667 1,186 693
21 K5+K5R 221 221 6,041 765 748
22 K5 247 6 241 6,280 8,402 447
31 K3 195 191 4 4,315 964
32 K3 195 195 4,315 962
33 K4 160 160 5,474 6,493 300
41 K2 43 6 31 6 1,918 533

AMPEL Version 6.3.9
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VUS SO-Gebiet A30 / Rheiner Landstral3e (220015) Stadt:
Knotenpunkt: Rheiner Landstral3e / HauptstralRe, Prognose 1 mit Globus Datum:_05.10.2023
Zeitabschnitt: Morgendliche Spitzenstunde Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Strome qj Xj faj Nge;j Nums,j L g0 by QSsv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K6 3 157 0,315 0,31 0,264 2,774 38 21,9 B
12 K1 2 330 0,515 0,35 0,648 6,115 62 23,1 B
13 K1 2 330 0,515 0,35 0,648 6,115 62 23,1 B
14 K1 1 24 0,035 0,35 0,020 0,351 7 16,3 A
21+22 K5+K5R 6,4,5 468 0,612 0,37 1,015 8,979 89 24,2 B
21 K5+K5R 6 221 0,295 0,39 0,240 3,428 37 17,1 A
22 K5 4,5 247 0,553 0,27 0,763 5,188 60 29,8 B
31 K3 8,9 195 0,202 0,55 0,143 2,215 29 9,2 A
32 K3 8 195 0,203 0,55 0,143 2,215 29 9,2 A
33 K4 7 160 0,533 0,16 0,696 3,758 42 37,3 c
41 K2 10, 11, 12 43 0,081 0,27 0,049 0,720 12 20,9 B

Gesamt 0 0,000 0,0
FuRganger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 FR3 100 0 1 38 B
1 FR4 100 0 1 64 D
2 FR1 100 0 1 50 C
2 FR2 100 0 1 51 C
Gesamtbewertung: D

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : RHAC49~1.amp

Projekt : VUS SO-Gebiet A30 / Rheiner Landstrafie (220015) @
Knoten : Rheiner Landstralie / HauptstralRe, Prognose 1 mit Globus E
Stunde : Abendliche Spitzenstunde
S 56
Ql: 14
Qg: 8
Qr: 34 S 66
0 1000 Fzg/h
o (@)
\ Qr: 15
S 1042 Qg: 724 S 998
> PN ®
Ql: 43 \>//
S 862 Qg: 640 S 898
Qr:179 ——
1244
S 446 0926 Fahrzeuge
Ql: 28 Summe = 2452
S 536

Zufahrt 1 : Rheiner Landstralte West
Zufahrt 2 : Hauptstral3e

Zufahrt 3 : Rheiner LandstraRe Ost
Zufahrt 4 : Rheiner Landstral3e Nord
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VUS SO-Gebiet A30 / Rheiner Landstral3e (220015) Stadt:
Knotenpunkt: Rheiner Landstral3e / HauptstralRe, Prognose 1 mit Globus Datum:_05.10.2023
Zeitabschnitt: Abendliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Umlaufzeit t, : 75 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NF. Ouv QLkw+Bus Aikwk Otz Jsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 43 0 0 1,000 1 nein nein
2 604 0 36 1,084 2 nein nein
3 163 0 16 1,134 1 nein nein
4 272 0 12 1,063 1 ja nein
5 8 0 1,000 1 ja nein
6 241 0 1,018 1 nein nein
7 256 0 3 1,017 1 nein nein
8 704 0 20 1,041 2 ja nein
9 15 0 0 1,000 1 ja nein
10 14 0 0 1,000 1 ja nein
11 8 0 0 1,000 1 ja nein
12 34 0 0 1,000 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fg Lia/lra
richtung [m] [m] [l [m] [ [%] [-] [m]
1 rechts 11 65 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 14 28 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 45 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 35 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 FR3 100 0 10
1 FR4 100 0 10
2 FR1 100 0 10
2 FR2 100 0 10
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VUS SO-Gebiet A30 / Rheiner LandstraBe (220015) Stadt:
Knotenpunkt: Rheiner Landstral3e / HauptstralRe, Prognose 1 mit Globus Datum:_05.10.2023
Zeitabschnitt: Abendliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NF. Bez. tgi Qs tei Coi Cpii Crw,i Cori Ciai Crai

SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1,800 2000 25 693
2 K1 1,952 1844 25 639
3 K6 2,041 1764 22 541
4 K5 1,914 1881 19 502
5 K5 1,800 2000 19 533
6 K5+K5R 1,833 1964 27 759
7 K4 1,831 1966 11 315
8 K3 1,875 1920 40 1050
9 K3 1,800 2000 40 1093
10 K2 1,800 2000 19 533
11 K2 1,800 2000 19 533
12 K2 1,800 2000 19 533

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. q; de ARra dia Nk Nwis,90, C, Cw, G

SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K6 179 179 9,553 5,672 541
12 K1 320 320 9,302 639
13 K1 320 320 9,302 639
14 K1 43 43 4,667 1,759 693
21 K5+K5R 244 244 6,597 832 759
22 K5 292 8 284 7,065 9,644 503
31 K3 370 355 15 7,677 1052
32 K3 369 369 7,662 1050
33 K4 259 259 5,734 12,767 315
41 K2 56 8 34 14 2,318 533
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VUS SO-Gebiet A30 / Rheiner Landstral3e (220015) Stadt:
Knotenpunkt: Rheiner Landstral3e / HauptstralRe, Prognose 1 mit Globus Datum:_05.10.2023
Zeitabschnitt: Abendliche Spitzenstunde Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Strome qj Xj faj Nge;j Nums,j L g0 by QSsv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K6 3 179 0,331 0,31 0,285 3,163 39 22,0 B
12 K1 2 320 0,501 0,35 0,609 5,880 61 22,8 B
13 K1 2 320 0,501 0,35 0,609 5,880 61 22,8 B
14 K1 1 43 0,062 0,35 0,037 0,635 11 16,6 A
21+22 K5+K5R 6,4,5 536 0,644 0,37 1,196 10,444 94 24,8 B
21 K5+K5R 6 244 0,321 0,39 0,273 3,834 40 17,4 A
22 K5 4,5 292 0,581 0,27 0,869 6,146 61 30,1 B
31 K3 8,9 370 0,352 0,55 0,315 4,638 48 10,6 A
32 K3 8 369 0,351 0,55 0,315 4,627 48 10,6 A
33 K4 7 259 0,822 0,16 3,405 8,623 78 69,4 D
41 K2 10, 11, 12 56 0,105 0,27 0,065 0,946 14 21,2 B

Gesamt 2452 0,452 24,2
FuRganger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 FR3 100 0 1 38 B
1 FR4 100 0 1 64 D
2 FR1 100 0 1 50 C
2 FR2 100 0 1 51 C
Gesamtbewertung: D

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
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